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IKINCI \
YANGIN VE GUVENLIK
KONFERANSI VE SERGISI

23-24 EYLUL 1997, ISTANBUL-TURKIYE

Konferansin Hedefleri

[stanbul Bilyliksehir Belediyesi, [tfaiye Miidiirliigii,
Istanbul'da yangin ve giivenlik iizerine baglatmig oldugu
konferanslarin ikincisini yapmaktadir, Konferansin a-
maglar arasinda yangin ve giivenlik konulanindaki Aka-
demisyen'ler, bilim adam ve aragtirmacilara uluslararasi
bir forum temin etmek, pratik uygulamalarla ilgili son a-
rastirma ve teknolojilere ait fikir ve sonuglarin miibade-
lesini saglamak bulunmaktadir. Bu konferansta esas ko-
nularin iglenmesi yaninda, yangina kargi korunma ve
yanginla miicadele sistemlerinde planlama tasarimi, ma-
liyet etkinligi, veri tabani, veri biitlinliigii, bilgi ve ileti-
gim, koruyucu bakim konularinin giincellestirilmesi (-
mit edilmektedir. Caligma alami konferans konularina
uygun olan her bilim adami ve teknik elemanin toplanti-
ya katilhmu beklenmektedir,

Konferans Konulari

Yangin ve Korunma Kavramlari, Yangin Yiikii ve
Risk Analizleri, Tutusma ve Eksplozyon, Matematik
Modelleme ve Simiilasyon, Yangin ve Duman Damper-
leri, Binalarin Yangin Riskine Gore Siniflandirilmasi,
Yanginlarin Sondiirtilmesi (Otomatik Sprinkler Sistemi,
Dig Yangin Sondiirme Vanalar: ve Hortumlar, Kimyasal
Sondiiriiciiler, Yangin Algilama ve Alarm Sistemleri)
Duman ve Is1 Davramslart, Tehlikeden Kurtulma, Can
Giivenligi Mevzuati, Tehlike Halinde Bina Y 6netimi,
ingaat Giivenligi, Bina Malzemelerinin Yangin Perfor-
mansi, Yangin Aragtirma ve Zararim Belirleme Indika-
torleri, Yangin Tahribat ve Zarar Siniflandirmasi, Yan-
gindan Korunma Standartlari, Deniz Yanginlari, Bogaz-
larin Giivenligi ve Orman Yanginlari.

Bildiriler Igin Cagri

Damgma Komitesi sozlii ve poster takdimleri belirle-
yecektir. Kabul edilen bildiriler Konferans Kitabinda
basilacalktir.

Maalesef, konferansa katilacak teblig sunucularinin
masraflarini kargilayacak bir fon mevcut degildir. Bu
nedenle herkes kendi masraflarimi kargilamak zorunda-
dir.

Ozetler

Bildiri ile katlmak isteyenler 200-250 kelimelik bir
bildiri zeti sunacaklardir. Ozetin agik bir sekilde amaci,
kullanilan yéntemi, ¢aligma sonuglarini ve irdelenmesini
icermesi gerekmektedir. Ozette bildiri baglifii, yazar(lar)
in ad(lar) 1 ve agik posta adresi bulunmalidir. Miimkiin-
se, faks numarast ve e-mail adresinin konferans sekre-
terligine bildirilmesi faydal olacaktir.

Bildiriler

Takdim edilecek bildirilerin agik bir sekilde, 1 1/2 a-
ralikla A4 boyutundaki beyaz kigidin 170x250 mm'lik
bir alanina yazilmahdir. Once bilyilk harflerle bildirinin
adi, sonra bildiri sunan(laryin isim(ler)i ve bulunduklar
Kurum(lar) yazilmalidir.

Onemli Tarihler

21 Temmuz 1997 Ozetlerin takdimi

6 Agustos 1997 Bildirinin kabuliine ait yazarlara bil-
gi

27 Agustos 1997 Bildirinin takdimi

27 Agustos 1997 Sergi ticretinin tam Gdenmesi

Sergi Alani

Konferans esnasinda binada bir metre karelik alan
100 US dolar: kargilifii sergi amaciyla kullanilabilecek-
tir.

Konferans Sekreterligi

Abdurrahman INCE Istanbul Buyiksehir
Belediyesi Itfaiye Miidiirligi, Itfaiye Caddesi
No: 9, 34230 Fatih ISTANBUL
Tel: (0 212)533 97 48, Fax: (0 212) 532 85 63
E-mail: isitf@mam.net.tr
Web: http://www.mam.net.tr/~isitf/2konf.htm

Organize Eden Kurum
[tfaiye Miidiirligii, Istanbul
Organizasyon Komitesi
Muhittin Sogukoglu*
Oguz Borat
ihsan Gok
Zahit Mecitoglu
Bahri $ahin
Hiiseyin Yildirim
Yiiriitme Komitesi
Ahmet Korhan Binark*
Dogan Celik
Mustafa Kurt
Selman Nas
Osman Yazicioglu
Danisma Kurulu
Umit Dogay Aring
Atakan Avci
Mustafa Balci
Zahit Mecitoglu
Mubhittin Can
Veli Celik
Saim Ding
Ferruh Ertiirk
Arif Giilliioglu
Ibrahim Kadi
[rfan Karagz
Temel Kotil
Naim Oztlirk
Ismail Teke
Yal¢in Uralcan
Ali Yiicel Uyarel
Giiven Yiicesan

*Baskan
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Tuzla tersanelerinde son
dort ay igerisinde iki
yangin oldu. Aslinda
iki degil ¢ok da-
ha fazla yangin
oldu da, bunlar-
dan ikisi tanker
olup bir agidan
_ birbtrine benziyor,
Dog. Dr. Muhittin SOGUKOGLU diger
istanbul itfaiye Miidiirii r_rcrdm;
ki
benzemiyor. Hangi acidan benzeyif hangi agt-
dan benzemediklerini yaztmzin akigt icerisin-
dekgb‘rmﬂs olacaksimiz. Takdir sizin, yorum
ok.
y Birincisi; tiom Trirkiye 'nin, hatfa tiim
diinyanin, bastnmizin cok bilyik ilgisi saye-
sinde, ogrenmek imkarmini yakaladigi, 13 Su-
bat giinii meydana gelen ve bir(}wz‘m sti-
ren 307 m boyundaki TPAO tankerinin
yangimdir, Bu Nyangtnda taman deniz igeri-
sinde, GEMSAN tersanesine kictan-kara bag-
lanmg tankere, mecburen giiverteye ¢ikarak
mildahale eden itfaiyeciler, ani bir patlamayla
%aralanmlg ve 2 itfaiyeci hayatun kaybetmisti.
ir kisum medya bu olayi o kadar abartmigti
ki, hemen hemen SUSURLUK 'dan sonra
‘ ’I:ii-rkiy_e’m'n bir nwmaral meselesi haline ge-
tirmisti. Olayda ‘bircok hatalarin iglendigi,
an%m ve patlamanin ;/apzian bu zincirleme
tha arm son halkasy oldugu " dogrudur, An-
cak olayin, hayatlar: pahasina miicadele eden
kahraman itfaiyeciler ve onlarin yoneticileri-
nin fzerine yikilmak istenmesi yanhstur.

Yagmur gibi gelen saldirilar karsisinda,
zavallr annecigim geceleri bana telefon aguyor;

- Oglum bu olaylar nedir? Sana bir zarart
dokunacak mi? Iyi seyler duymuyorum, ama
gece gindiiz dua ediyorum, diyordu. Ben de:

- Anne sen dua et yeter, gonliini ferah tut.
Gerisi laf t;éitzaf, diyordum.

Hele 4 Mayis 1997 giinii Bir Bilyiik Gaze-
te'nin adeta seving ¢igh$r atarcasina "Istan-
bul Itfaiye Miidiirii Yandi" bagli$ altinda
“Itfaiye Miidiirii Muhittin SOGUKOGLLU,
Tuzla'daki tanker yanginda sorumlu bulun-
dw" diyordu. Tabii ki, 2 miidiir muavini Meh-
et S&MELI ve Sitkrii OZTURK de dahil ol-
mak iizere 3 itfaiye yoneticisinin 4 - 10 il

TUZLA'DA CIKAN IKI YANGININ iKi YUZU

arast hapis’le yargilanacagun yaziyordiu. Se-
hid olan iki itfaiyeciden sonra en aén‘ yarala-
nanlardan birisi olan ve 2 ay GATA da tedavi
ﬁ'rerek evinde istirahate gekilen Mehmet SU-
ELI adeta sok olmugtu. Sabahlara kadar te-
lefonlart susmak bilmiyor, es, dost ve akraba-
lar1 "O kadar agir yaralandin, hastanede
dliimle pencelestin, simdi de haspishanei e
mi? giriyorsunl..." diyorlardr. Stikrii Oé-
TURK de oyle... Hatta yaralanan ve yaralan-
mayan tiim itfaryeciler sagkinhik icerisinde:

- Nedir bu cektiginuz gile? Nedir bu saldi-
rilar? Itfaiyecilik bir savagtir, savasta yaralan-
mak da olur. Olmek de! En basit bir yanginda
bile bir kag dc_{a oliimle burun-buruna geldigi-
miz oluyor. Tabii ki tedbirlerimizi aliyoruz,
ama Allah koruyor. Silkrii OZTURK hemen
atilarak; '

- 12 Eyliil'den sonra Itfaiye Midiirliigiine
bir Albay atannugti, Siitkrii TASKIRAN; "33
yil Silahli Kuvvetler'de hizmet yaptim,

ir savaga katilmadum. Burada hergiin
savag oluyor” demisti. Diger bir itfaiyeci
atilarak:

- Elbette! Itfaiyecilik bir savastir, Hem de
meghul diismanla savag. Savasta bir Ordu
Komutani askerlere hilcum emri veremezse
olur mu? Veya onun sorumlulugu Genel
Kurmay'a mu aittir? f;fafl ecilere ’ég‘l‘iverteye
¢tk emrini kim verdi?" d/iyor!ar. en versem
ne lazim gelir!...

Iste size birinci TUZLA yanginindan
kalanlar.

- Ya tkincisi?

- Tkincisi; 4.6. 1997 gtinti saat 14.50 crva-
rinda ¢ikti. TPAO tankerinin bir esi olan

" GOLE tankerinde, TUZLA, CELIKTRANS

tersanesi afiklarmda bakim onartm esna-
sinda patiamayla birlikte, anfm crkt
ve 5 igii hayatin kaybetti. Bu ikinci yan-
g agikta c:ktég'mdan Biiyilksehir itfaiyesi
miidahale etmedi. Sadece techizat yardiminda
bul;?.ndu. Ne hikmetse basinda hig ses getir-
medi.

Halbuki; yer TUZLA, tanker TPAO 'nun
esi, Ttirkiye ‘nin ikinci biiyiik tankeri, patlama
var, yangin var, olitm de var (5 ig¢i hayatin
kaybetmis), ama basinda ses yok! Sade vatan-
dag soruyor:

- Bu ¢ifte standart neden?...
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“Tuzla Yanginin
Ortaya Cikardigi: Gergekler”

Do¢.Dr. Muhittin SOGUKOGLU

Istanbul Itfaiye Miidiirii

1. GIRIS
13 Subat 1997 giini Tuzla
GEMSAN tersanesinde DI-
TAS'a ait 307.207 m boyunda,
43.80 m eninde, 23.50 m derin-
liginde, cektigi su (draft)
17.429 m olan 159982 Deytweyt
ton kapasiteli TPAO tankerinin
Sancak/6 tankinda baglayan
bir yanginin yan tanklara sira-
yetiyle, sirasiyla Merkez/10, 9
ve 8 tanklarmin infilak: netice-
sinde 30’ar ton agirhgindaki
kapaklar: havaya ucarak tesa-
diifen denize d{i mustiir. Tan-
kerin giivertesinde biriktirilen
1000 torbaya yakin slaglar, ya-
nar vaziyette, patlamayla etra-
fa sacilmis ve 50 metre uzakta-
ki HIDRODINAMIK tersane-
sinde bakim pnarima alinmig
bulunan SALIH C ve KLAZI-
NA C gemilerini tutugturmug-
tur,
Ihbardan bes dakika sonra
olay yerine gelen Istanbul itfai-
esi ucan slaglarin tutusturdu-
u iki ytlik gemisindeki yangin
1sa strede sondurerek, yangi-
nin ilk basladig tankerin yani-
na, en ufak bir engelle karsilag-
maksizin, geldiklerinde tama-
mit deniz icerisinde bulunan,
kictankara konumunda GEM-
SAN tersanesine baglanmig bu-
lanan tankerin guvertesinin
dehgetli bir sekil}@le vanmakta
oldugunu gormiisler, etrafta
emi hakkinda bilgi alabilecek-
eri hig _kimseye rastlamamig-
lardir. Onceki patlamalardan
da habersiz bulunan itfaiyeci-
ler, hi¢cbir engelle karsilasmak-
s1zin olay yerine birakilmalari-
n1 bir ruhsat kabul ederek yan-
gin1 sondiirebilme imkanini
aramuslar, ancak olaymn dehseti
karsisinda da tereddiite diig-
miiglerdir.
§6y]e ki; etrafta bulunan ya-
nic, parlayici ve patlayici mad-
de yukli gemi ve motorlarin

varligi, ufacik bir alanda otu-
zun uzerinde tersanenin yan-
yana konuslandirilmig olmasi
ve bu tersanelere yanagan ce-
itli tip ve blytiklukteki gemi-
erin adeta bitisik nizam go-
riintiisti vermesi dolayisiyla
yanginin sirayeti halinde bir
anda tim tersanelerin bundan
etkilenme ihtimali, gliverteye
¢ikmadan yangina miidahale
imkaninin bulunmamasi, ya-
nan tankerde mahsur kalmis
personelin bulunma olasilig,
yangin mahaline saliverilen ba-
sin mensuplarinin tahrikleri
vb. gibi faktorler en azindan
amirlerin ﬁﬂverteye cikarak ke-
sif yapmalari gereksinimini do-
gurmustur. Kesfe ¢ikan amirle-
ri korumak icin beraberlerinde
piiiverteye cikan itfaiye erleri
de dosenmis hortumlardan su
ve koplik iglemeye baglamuslar-
dir. Bu arada basin mensuplarn-
nin da gliverteye gikmug ve et-
rafa dagilmis olmalari, amirle-
rin “Derhal rFahliye" karar ver-
mig olmalarina ragmen, tek bir
gemici merdiveninden sagla-
nan tahliye iglemini geciktirmisg
ve ani bir patlamayla olay bu
boyutlara thikselmigstir. Yani it-
faiyeciler basin mensuplarini
kurtarmak ugruna kendilerini
tehlikeye atmislar, basin men-
suplar1 da bunun kargiligini,
yangin sonras1 kopardiklar
raygara ve Faﬁit:klarl spekii-
asyonlarla fazlasiyla tdemis-
ler'(!) dir. Bu makalede bu ko-
nu enine boyuna tartigilacak ve
elde edilen gergek bulgular or-
taya konarak careler Onerile-
cektir. .
2. OLAYIN SEYRI

.M/T TPAO isimli tanker,
DITAS tarafindan donatilmis,
1977'de Italya-Palermo Shig-
yard'da inga edilmis ve 1984'de
tadilata ugramistir. 307,207
metre boyunda, 43,80 metre

eninde 23,50 metre derinligin-
de, 17,429 metre draft (gektigi
su) a sahip, 86.595 Gros tonila-
to, 47.322 Net tonilato, 159.982
Deytveyt ton, 5 sancak, 5 iske-
le, 10 merkez (20 adet yiik) tan-
ki, 4 adet yakit, 1 adet setling, 2
adet yakit servis, 17 adet balast
ve 4 adet su olmak tizere top-
lam 44 tanktan miitegekkildir.

TPAO isimli tanker Mai-
sirdan ytikledigi yaklagik 145
bin ton %am pe%ro it Aliaga’ya
5 Ocak 1997 éﬁnﬁ bosgaltmis,
ayni %ﬁn Candarl korfezinde
demirleyip tanklarim sicak su
ile yikayarak elde edilen slopu
(petrol-su karigimini) 10 nolu s-
lop tankinda toplamigtir. Gaz-
fri islemini 31 Ocak 1997 gii-
nii gergeklestirerek “iggi ve
ate% e caligilabilir” rapo-
ru/5/nu almis, bilahare (:Em—
darli korfezinden hareket ede-
rek 3 Subat 1997 giinji Tuzla
aciklarma gelmistir. DITAS ile
GEM-SAN tersanesi arasinda
21 Ocak 1997 gilinii yapilan
“Sla¢ Temizlemesi Sozlesme-
si”/3/ geregi 5 Subat 1997 gii-
nii GEMSAN tersanesi dntine
kigtankara baglanmigtir. 6 Su-
bat 1997 gilintinden itibaren
hergiin saat 8.00-12.00 ve 13.00-
17.00 saatleri arasinda calisila-
rak (9 Subat 1997 Ramazan
Bayraminin birinci glinii harig)
7.8.10.11.12.13 suba%]997 gun-
leri slag gikarma iglemleri de-
vam etmigtir. Toplanan slaglar
naylon torbalara konarak ving-
le gliverteye gekilip sancak 5
ve b tanklarin giivertelerine is-
tif edilmistir. Bu siire igerisinde

aklagik 80- 100 ton (1000 tor-
a) slag glivertede birikmis-
tir/1/

13 Subat 1997 giinii saat
17.00 de iggilerin paydos edip
gemiyi terketmesi ve gemi
personelinden bazilarinin™ me-
sai bitimi dolayisiyla istirahate
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ekilmelerini miiteakip

7.35"de 6 nolu sancak tankin-
da ani bir patlama ve yangin
meydana gelmig ve yangin Kisa
siirede diger tanklara sirayet
ederek, sirasiyla 10- 9- 8 nolu
merkez tanklarin infilakine se-
bep olmug ve 30"ar ton agirli-
gindaki tank kapaklar havaya
ugmusgtur. Bu kapaklardan ¥0
numarali merkez tank kapagi
ugarken yasam mahallinin en
st giivertesi olan kopriitistii
ve miyar guverteyi parcalaya-
rak geminin kni(ma dogru git-
mis ve iskele kig gliverteye
diigmiistiir. Diger tank kapak-
lar1 da tesadiifen biiyiik bir ha-
sar meydana getirmeden deni-
ze dligmiigtiir.

Bu esnada geminin bozulan
dengesinin saglanmasi icin ge-
mi kaptani Cem YUCE?& tara-
findan 6 nolu iskele tankindan
10 nolu merkez tankina deniz-
suyu (balast) pompalama igle-
mi yapilmaktadir. O giin slag
cikarma islemi yaninda Sancak
6 ve Sancak 5 tanklarinda pi-
ring ve demir cekiclerle kaba
paslar kazinarak sac kalinlhig-
nin Sl¢limii yapilmigtir.

Bu patlamalar sonucunda

tivertede bulunan sla¢ torba-
ar1 da yanar vaziyette etrafa
dagilarak geminin sancak tara-
fina 50 metre mesafede bulu-
nan HIDRODINAMIK Tersa-
nesi’'nde bakim ve onarima
alinmig bulunan SALIH C ve
KLAZINA C isimli kuruyiik
gemilerine yanginin sigramasi-
na neden olmustur.

Yangin 13 Subat 1997 giinti
Saat 17.35'de Istanbul itfaiyesi-
ne ihbar edilmis, Tuzla ve Pen-
dik miifrezeleri ile Kartal gru-
bundan ekipler derhal ¢ikartil-
mugtir. Tersaneye 5 dakika ige-
risinde intikal eden Tuzla muf-
rezesi olay yerine vardiginda
yanginin biiylik boyutlarda ol-
dugunu ve biri tamamen deniz
icerisinde tanker olmak tizere,
3 geminin birden yanmakta ol-
dugunu, Pendik miifrezesi ve
Kartal Grubu yaninda, muave-
nete ihtiyag olabilecegini du-
yurmusgtur. Komuta da Umra-
niye ve Kadikoy gruplarini
derhal ¢ikarmis, daha sonra
Uskiidar grubu da olay yerine

sevkedilmistir. Bunun yaninda
komuta merkezimiz I(Tar-
kiye Denizcilik Igletmeleri)’yi
arayarak Sondiiren Gemile-
ri‘'nin de olay yerine sevkini
saglamistir.

Olay yerine varan itfaiye
ekipleri oncelikle Hidrodina-
mik Tersanesi'ne girerek yan-
makta olan SALIH C ve KLA-
ZINA C gemilerini sondiir-
miiglerdir. Daha sonra da ta-
mami deniz igerisinde bulunan
ve GEMSAN tersanesine kig-
tankara bagh olup yanmakta
olan TPAO tanker1'nin yanina,
hig bir engel ve uyanyla kargi-
lagmaksizin, gelmislerdir.
Alevli surette yanmakta olan
tankerin civarinda, gemi hak-
kinda bilgi alabilecek ne gemi
personelinden ve ne de tersene
yetkililerinden hig kimseye
rastlamamuiglar, olay yerinde
malesef sadece basin mensup-
lariyla karg: karsiya kalmiglar-
dir. Olayin dehgetini gorerek,
miidahalede tereddiide diig-
misler, zaman kazanmak igin
yavas yava? bir taraftan pom-
ﬁﬂ.]é‘ll‘] baglayip bir taraftan

ortumlar: dosemislerdir. Ta-
manu deniz igerisinde bulunan
307 m boyundaki tankere gii-
verteye ¢ikilmadikca midahale
imkaninin bulunmadigini da
gormiiglerdir.

Etraftaki soylentilerden; ya-
nan tankerin sancak ve iskele
tarflarinda tehlikeli madde
yiikli gemilerin bulundugunu,
Yangmm_ bu gemilere sirayeti
halinde tiim tersanelerin, hatta
tiim Tuzla'nin tehdit altinda
kalabilecegini, gemi murette-
batindan iki kisinin kayip ol-
dugunu, onlarin da gemide
mahsur kalmis olabilecegini
duymu%lardm Yanan tankerin
sancak (sag) tarafinda icerisin-
de kiilliyetli miktarda (yanic

arlayici) asetilen Hipleri yiiklu
bir motor, iskele (508 tarafinda
ise kimyasal (tehlikeli) madde
tagtyan 5000 gros tonluk ME-
TIN K gemisi, patlamalardan
bazi halatlar1 kopmus oldu-
gundan geminin burnu yanan
tankerin kigina temas halinde,
bulunmaktadir. Olaylardan
sonra bizzat Itfaiye Mudii-
ri'nin emriyle Tuzla Belediye-

si'nden bir ving temin edilerek
motordaki tiipler sahile bosalti-
larak emniyete alinmig, METIN
K gemisi ise Kriz Komitesi ta-
rafindan gece yarisina dogru
cektirilebilmistir.

Yanfgm ihbar1 gelir gelmez
olay Itfaiye Komuta tarafindan
TDI Kiyt Emniyet’e iletildigi
halde if}k SONDUREN gemisi
ancak 2 saat icerisinde Oﬁl ye-
rine intikal edebilmistir. %11&—
hare diger gemiler de olay ye-
rine gelerek yanﬁma mijdahale
etmislerdir. TDI'nin SONDU-
REN 3, SONDUREN 5, SON-
DUREN 11, CEVDET CUBUK-

U, KURTARAN ve ALEM-

AR II ile TUPRAS 1In HASAN
TURAL, BOTA$ in MALKOG-
LAR ve Deniz Kuvvetleri'nin
TGC DARICA yangin sondiir-
me ve kurtarma deniz araglar
su toplariyla miidahale ederek
sogutma caligmalarinmi, 13 Su-
bat 1997 saat 19.15'den baghya-
rak 20 Subat 1997 giint saat
12.00'ye kadar siirduirerek yan-
gini tamamen sondiirmiigler-

ir. Tabii bu gemiler degisik
zamanlarda olay yerine intikal
etmisler ve degisik zamanlarda
da ayrilmiglardir. Olay Incele-
me - Arastirma Bolimi'nde
daha genig bir sekilde ifadelere
dayanc.inrnfarak verilecektir.

3. INCELEME ve ARASTIR-
MA

Bu incelemede elde edilen
bilgiler; yanginin sondurtlme-
sini miifeakip gemi tizerinde
f,afﬂan gozleme, olaya muda-

ale eden itfaiyecilerin goriis-
lerine, gemi personelinin savci-
hik tarafindan alman ifadeleri-
ne, ilgili mevzuata ve gemi ve
tersane yetkililerinin vermis ol-
guklan ){)elgelere dayanmakta-
1.

Yanginin tamamen sondii-
riilmesini miiteakip gaz 6lciim-
leri yaptirihp “Girilebilir” ra-
5)01‘11 alindiktan sonra, 2 mart

997 glinii gemi tizerine gikilip
gozlemler yapildiginda; gemi-
nin kendi sondtirme sisteminin
tamamen tahrip oldugu, San-
cak/6 tankmin {ist sacinin yir-
tilarak yandan sarktig: ve tan-
kin tizerinin tamamen agildigi,
merkez/8, 9 ve 10 tank kapak-
larinin yerlerinde mevcut ol-
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madig1, merkez/8 ve mer-
kez/9 tanklarimin ara bolmesi-
nin pargalanmasiyla iki bolme-
nin tek tank haline doniistiigii,
kopiik sisteminin tamamen
tahrip oldugu tesbit edilmistir.
Savcilik tarafindan alinan
ifadeler/1/ incelendiginde; ilk
atlamalar1 miiteakip, hayati
ehlike oldugu gozonine alina-
rak, kaptan dahil gemi miiret-
tebatinin tamaminin ve tersane
yetkililerinin olay yerinden
uzaklastinldig ve olay mahali-
ne kimsenin sokulmadig halde
itfaiyecilerle basin mensuplari
blxaﬁllml lardir. Kaptan Cem
YUCER iftadesi/1/nde “Olay
yerinde tedbir almig olan Em-
ni%zet orevlileri olay yeri tehli-
keli oldugundan, bizi GE-MAK
tersanesinin oOnline kadar
uzaklastirdilar...”, bilahare
“Emniyet yetkililerine; deniz-
den ve havadan kopiikle mii-
dahale gerektigini, bunun hari-
cinde gemiye ¢ikilmanin tehli-
keli olabilecegini soyledim. Bu-
nun iizerine o gahis soyledikle-
rimi telsizle bir yerlere anons
etti” diyor. : :
tfaiyeciler HIDRODINA-
MIK tersanesindeki 2 kuruytik
emisini sondtlirdiikten sonra,
iﬁbir enléelle karsilagmadan
GEM-SAN tersanesine girerek,
ﬁo” u onceki patlamalardan bile
abersiz olarak, tankere miida-
hale imkani ariyorlar. Ne gemi
ve ne de tersane yetkililerinden
hi¢ kimseyi ortalikta géreme-
gince, gemi hakkinda en ufak
ir bilgi alamiyorlar, Bu arada
motopomplari baglayip hor-
tumlar dogeyip zaman kazan-
maya ¢alisirken, gezeteciler de
bir yandan itfaiyecilerin tiim
konusma ve davranslarim ka-
merayla tesbit ederken, diger
yandan amirmi§cfgibi “Nigin
acele etmiyor, mudahalede ge-
cikiyorsunuz? Boyle giderse
tiim tersaneleri, hafta tiim Tuz-
la’y1 yakacaksiniz...” gibi serze-
nislerde bulunuyorlar. Bu or-
tamda Amirler kesif yapmak
lizere geminin giivertesine ¢1-
kinca tum gazeteciler de gu-
verteye qikiyorlar. Itfaiyeciler
de muhtemel bir miidahale
i¢in, gemi merdiveninden hor-
tumlar1 doseyip kopiik bidon-

larini gliverteye tagiyor ve ya-
sam mahalinin arkasina koyu-
yorlar. -
Yapilan bu kegifte; Itfaiye
getkihleri gemi hakkinda hig-
ir bilgiye sahip olmadiklar
i¢in, goruntige bakarak olay:
sadece glivertede bulunan slag
torbalarinin yangini saniyorlar.
Hortumlar dégenmis, koplik
sistemi de hazir oldugu igin,
bir taraftan su ile sogutma, di-
ger taraftan da kopukle son-
tirme yaparak olaya miidaha-
le ediyorlar. Hatta bu miidaha-
le ile ‘yangin1 yasam mahalin-
den td'ilerilere piiskiirtiiyorlar.
Bu arada 19.15 civarinda
olay yerine intikal eden mtidur
muavini Mehmet SUMELI ile
kaptan Cem YUCER/1/ gii-
verteye gikarken, glvertedeki-
lere her an patlama olabilecegi-
ni ve derhal gemiyi tahliye et-
melerini séyliiyorlar. Bunu
kaptan ifadesinde “Bunun tize-
rine kogarak geminin yanina
dogru gittim. Zira gemide her
an patlama tehlikesi olabilece-
gini biliyordum. Karada itfa-
tyeciler ¢alisiyorlardi. Onlarin
?ranma gittim. Elinde telsiz bu-
unan ve sonradan benimle bir-
likte yaralanarak GATA’da te-
davi goren Itfaiye midiir mu-
avini Mehmet Bey’i buldum.
Kendisine yukarida ¢alismanin
ok tehlikeli oldugunu, gemide
ulunan tim itfaiyecilerin asa-
§1ya indirilmesini séyledim. O
a anons etti ve gemide bulu-
nan itfaiyecilerin agag1 inme-
sini sdyledi. Bu sirada kendisi
de yukar ¢ikti. Cikarken “bana
yardim et” deyince ben de pe-
sinden gemiye giktim. O kendi
personeliyle ugrasirken ben de
patlamay1 onleyecegim diisiin-
cesiyle ihrakiye tankinin ka-
paklarini agiyordum...” ifade-
nin buraya kadar kismin; mii-
diir yardimcis1 Mehmet SUME-
LI de aynen teyit ederek, “Kap-
tan bana ‘yasam mahalinde
CO2'li yangin sondiirme siste-
mi mevcut,eger onu ¢alistirir-
sak hi¢ olmazsa yagam mahali-
ni yangindan korumus oluruz’
dedi. Bunun tizerine hem arka-
daslar1 ikaz etmek, ve hem de
karbondioksitli sistemi ¢algtir-
mak igin gliverteye ciktik. Biz

ukan giktigimizda glivertede
ulunan mudir muavini Salim
VURAL ve grup amirlerimiz
basin mensuplarim ve baz it-
faiyecileri agagiya indirmekle
mesgul idiler. Salim Vural’a
‘biz de Ka}atan'la birlikte ya-
gam mahaline bakip ddnece-
ﬁjiz’ dedim. Bu arada Kaptan

unlar kapali kalirsa patlama
olur’ diye, sancak tarafinda bu-
lunan ihrakiye tanklarinin ka-
paklarini agti. Yasam mahaline
irdigimizde CO2 sisteminin
e tahrip oldugunu ve galig-
maz halde bulundugunu go-
riince, ‘yapilacak bir 5(31 yok
hemen derhal tiim arkadaglan
tahliye etmemiz %erekix’ iye-
rek yasam mahalinden disar
f:kar cikmaz saat 19.20 dolay-
arinda biiytik bir gliriiltiyle,
bir alev ¢emberine yakalan-
dim” diyor. Sonras: ise 20'si it-
faiyeci olmak tizere 24 kigi ya-
ralanarak hastanelere sevkedi-
liyor. | :
3.1. llgili Mevzuat, Ifadeler

ve Yazismalar

A. DITAS ile GEMSAN
arasinda 21 Ocak 1997 giinti
aktedilen “Slag Temizligi Soz-
lesmesi” /2/nin ilgili maddele-
ri asagida siralanmigtir, Buna
gore; !
Madde 4. YAPILACAK I
bashg altinda, a, b, ¢, d, bend-
lerinde; kargo tanklarinin ve
balast tanklarindan ham petrol
bulagmig olanlarin dibinde bi-
riken tiim slacin sicak iglem
yapilacak gekilde temizlen-
mesi ve sicak iglem yapilacak
biélgelerde tazyikli suyla i’l-
kanmas1 ve kimyasal temizlik
yapilmasi, pompa dairesi sinti-
nesi, tineller ve koferdamlarin
tazyikli suyla yikanmasi, kalin

aslarin doktilmesi ve iginde
ulunan slacin temizlenmesi,

sicak islem yapilmak tizere ha-
zirlanmasi, Bag pik no 4 balast
tanklar, zincirlik tanklarinda
camur temizligi ga}zllmam.

Madde 5/c: Dokiilen kalin
pas ve pislikler temizlenerek
gemi disina ¢ikarilacaktir.

Madde 5/e: Tank dibinde bi-
riken Slag ve Eislik, ekipler
tarafindan tank iginde topar-
lanip naylon ve rafya torba
icine konularak agizlar1 bant-
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mi gemi giivertesine gikanla-
cak, giivertede birikim yap-
madan sahile alinacaktir.

Madde 6/e: Giivertede slag
torbas1 bulundurulmayacak.

B. 25 Subat1983 tarih-17970
sayil1 Resmi Gazete’de yayinla-
nan Tuzla Liman Yonetmeli-
gi/3/'nin ilgili maddeleri de
asagiya gikarilmigtir. Buna go-
re;

Madde 11. Patlayici, parla-
1c1, yanici ve benzeri tehlike-
i maddeler tasiyan gemiler li-
mana giremezler.

Madde 13. Gemilerin kendi
ana ve yardimci makinalar:
i¢in yakit tanklarinda bulunan
parlayict maddeler diginda, li-
mana patlayici, parlayic1 ve
yanici maddelerin taginmasi
yasaktur.

Madde 14. Liman sinirlan
icinde tankerler gazfri iglemi
ve tank temizliﬁi yapamazlar.

Madde 15. Limanda ve li-
man sinirlari iginde kiyilarda
bulunan gemilerde, liman tesis
ya da tersanelerinde cikabile-
cek yanginlar: séndiirme...
Denizcilik Bankas:1 T.A.O ta-
rafindan olugturulan arag ve
gereglerle donatnlm_}g yangin
sondiirme ekibiyle Tuzla De-
net Sefligi Koordinatorliigiin-
de saglanir.

Madde 16 . ... Tuzla Aydinh
koyunda mevcut tiim 6zel sek-
tor tersane onarim ve bakim
Kerleri ve havuzlar ile diger

uruluslar kendi i¢ blinyelerin-
de ¥angma karg: gerekli gii-
venlik onlemlerini ayrica ala-
caklardir, denilmektedir. Bu
ma%delere ne derece uyuldugu
DEGERLENDIRME kisminda
ifade edilecektir

C. Yazismalar

* DITAS 1in 25.3.1997 tarih,
185/1019 sayili faks met-
ni/4/nden:

a. Gemi Tersaneye girme-
den 6nce; geminin tiim tanklar:
yikanmig, gasfree edilmis ve

as-free raporu alinmistir ve
Eu sekilde 5.2.1997 giinii Gem-
san Tersanesi'ne girmigtir.

b. Tersaneye girdikten son-
ra; tanklarin havalandirilmasi-
na devam edilerek gasfree du-
ruma idame edilmis, Sancak/6
tanki temizlenmis, az bir mik-

tar slag sahile verilmek tlizere
giiverteye alinmig, geminin
meylini diizeltmek tzere iskele
slop (5) tanktan 10 no. merkez
tanka su transfer edilmigtir.

¢. Gemide bulunan yakit ve
slag durumu: 607 m3 tuel oil,
35 m3 diesel oil, 9550 m3 maki-
na yag, 200 m3 slop (No 15 ya-
kit tankina Aliaga’da aktarilan
kirli petrol atig1) ve yaklagik
olarak 1000 ton sla¢ bulunmak-
tadir, |

¢ DITAS a yaphigimiz mi-
racaat iizerine, ikisi 31.1.1997
ve 13.02 1997'de saati belirtil-
meyen, ayni giin saat 8.15 ve
12.45’e ve sonuncusu ise 6
Mart 1997, saat 11.00 - 12.00'ye
ait, 5 adet Gasfree (Gazsizlik)
raporlar1/5/ gonderilmigtir.
Bunlarda (31.1.1997 tarihli ha-
ri¢) 6zet olarak “infilak edici
gaza rastlanmamustir, isgi ates-
siz alisma yapabilir”,
31.1.1997 tarihli ilk raporda ise
"i?gi ve ategle ¢alisilabilir” de-
nilmektedir. ;

¢ GEMSAN tarafindan Is-
tanbul Liman Bagkanhg Tuzla
Denet efli]gli ne verilen
04.02.1997 tarihli dilek¢e/6/de
“DITAS Isletmesine ait M/T
TPAO Gemisi onarim yapmak
iizere firmamizla sézlesme im-
zalamigtir. Geminin onarim
yapmak iizere tersanemize ya-
nagmasi igin gerekli iglemin
yapilmasim bilgilerinize suna-
rz” denilmektedir.

e Istanbul 34 Vapur Hiz-
metleri ve Deniz Isletmeciligi
Ltd. Sti.’nin Liman Denet Sefli-
gi'ne 04.02.1997 tarihli Acente

agvurusu/7/'nda; Geminin
durumu: BOS, olarak gosteril-
migtir. |

* DITAS 1n 1.4.1997 tarihli
faks1/8/nda; geminin tersane-
ye 2 aylik bir stire igin, tank te-
mizligi, ytkama ve gasfree’yi
miiteakip tanklarin tabanla-
rindaki mevcut slaglarin pa-
ketlenerek Eemi haricine qika-
rilmasi geklinde yapilmasi
planlanmisti. 13 Subat 1997
glinii saat 16.45'de iskele tarafi-
na yatan geminin diizeltilmesi
i¢in; iskele slop tanktaki deniz
suyunun 10 merkez tanka
transfer iﬁlemi uygulanmak-
taydi. Infilaki miiteakip ¢ikan

yangma miidahale etmek {ize-
re makina dairesindeki yangin
devresini besleyen deniz su?u
pomdpalarl ¢alistirilmig, ana fo-
am devreye alinmug, ancak infi-
lak sebebi ile pargalanmig olan
foam ve yangin devreleri kulla-
nilamadigindan yangin sdn-
diirme sisteminden faydalani-
lamanugtir.

* GEMSAN'in 1.4.1997 ta-
rihli faksi1/9/nda ise; patlama
ve yangini miiteakip tersane
personeli olarak gemiyi terk
eden TPAO personeline yar-
dim edilerek siiratle tersane
disina ¢ikarilmasi saglanmais-
tir. Sahada bulunan yania ve
parlayici malzemeler siiratle
emniyetli mesafeye taginmigtir.
10 Dakika iginde bﬁlgeYe kara
itfaiyesi ve emniyet gugleri gel-
mis, tersanenin can emniyetin-
den derhal bosaltilmasi isten-
mistir. Patlamalar arka arkaya
devam ettiginden ve bﬁﬁle bir
yangina gemiye girerek son-
diirme ¢aligmalarinin miim-
kiin olamayacag: icin tersane
olarak miidahalede bulunul-
mamuistir, denilmektedir.

D. Kiyafet Yonetmelikleri

23 Agustos 1985 tarih, 18851
sayili, “Itfaiye Tegkillerinin
Kurulug, Gorev, Egitim ve De-
netim Esaslarmma Dair Yonet-
melik” Madde 27,28, 9 Ekim
1991- 21016 sayili, Memur Per-
sonel Kiyafet Yonetmeligi ve
Istanbul Biiytiksehir Belediye
Bagkanlii'nin 1.6.1994 tarih
60/231 sayili yazilari/11/ Itfai-
yecilere verilecek koruyucu ki-
yafet olarak; yagmurluk (mu-
samba) dpgormektedir.

4. DEGERLENDIRME

Yapilan aragtirma ve incele-
me neticesinde, gerek savcilik-
ta alinan ifadeler, gerek ilgili
mevzuat, gerek DITAS ile
GEMSAN arasinda yapilan
sozlesmeler ve gerekse DITAS
ve GEMSAN’dan istedigimiz
ve aldigmiz cevaplar ozet ola-
rak yukarida ¢ikarilmistir.

una gore:

1. 25 Subat1983 tarih-17970
sayili Resmi Gazete’de yayinla-
nan Tuzla Liman Yénetmeli-
gi/3/, Madde 11; “Patlayici,
parlayici, yanic1 ve benzeri
tehlikeli maddeler tasiyan ge-
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miler limana giremezler” de-

digi halde, hem bu gemi yanici

parlayici maddeler ihtiva et-

mekte ve hem de ¢evresinde

yanicl parlayict maddeler ihti-

ga eden gemiler bulunmakta-
1T,

2. Madde 13: “Gemilerin
kendi ana ve yardimci makina-
lar1 igin yakit tanklarinda bulu-
nan parlayict maddeler digin-
da, limana patlayici, parlayic
ve yanici1 maddelerin tasinma-
s1 yasaktir”/3/ dedigi halde
Kanan tankerde kendi yakitlar

aricinde 200 m3 slop ve 1000
ton slag bulunmaktadir/4/.
Halbuki bu gemi tersaneye gi-
rerken Acente tarafindan Li-
man Denet §ef1i i'ne verilen
Bagvuruda “BOS”/7/ olarak
gosterilmisgtir.

3. Madde 14: “Liman sinur-
lar i¢inde tankerler gazfri is-
lemi ve tank temizhggi yapa-
mazlar”/3/ dedigi halde,
GEMSAN ile DITAS arasinda
yapilan ilgili s6zlesme/2/ nin
4, maddesinde; tanklardaki
tiim slacin sicak islem yapila-
cak sekilde temizlenmesi ve
sicak iglem yapilacak bélge-
lerde tazyikli suyla &ukanmasn
ve kimyasal temizlik yapilma-
s1, seklinde slag bogaltma igle-
mi yaninda kalin paslarin do-
kiilmesinden kimyasal temizli-
ge kadar her tiirla temizlik 6n-

oriilmektedir. Ayrica bu ig-
emler hem sozlesmeye ve hem
de glivenlik kaidelerine aykin
bir Zekilde yapimugtir.

. Tuzla Liman Yonetmeli-
gi/3/'nin 15'inci maddesi; li-
manda ve liman simirlar i¢inde
kiyillarda bulunan gemilerde,
liman tesis ya da tersanelerin-
de gikabilecek yanginlar son-
diirme... Denizcilik Bankas:
T.A.O tarafindan olugturulan
arag ve gereclerle donatilmig
Engm sondiirme ekibiyle

zla Denet Sefligi Koordina-
tﬁrlﬁg.li:inde saglanir, dedigi
halde Tuzla Denet Sefligi em-
rinde bir itfaiye ekibi mevcut
degildjr. TDI'nin elindeki
SONDUREN ve KURTARAN
gemileri ise ancak 2 saat igeri-
sinde olay yerine intikal ede-
bilmistir. Istanbul Biiytiksehir
Itfaiyesi zamaninda miidahale

etmese, yangin adeta bitigik ni-
zam olan tim tersaneleri etkisi
altina alabilirdi. Tersanenin
yangina kargi alinmig bir takim
onlemleri mevcut ise de gerek
arac¢ gereg ve gerekse de egi-
timli eleman aglsmdan boyle
bir yangina miidahale edebilek
seviyede olmadig: agikardir.
Geminin kendi sondiirme sis-
temi ise patlamalardan tahrilp
olmusg ve iggérmez hale gel-
mistir.

5. Slag Temizligi Sozlegme-
si/2/ Madde 5’de; “Slag ve
pislik, ekipler tarafindan tank
i¢inde toparlanip naylon ve
rafya torba igine konularak
agizlar1 bantlanip gemi giiver-
tesine ¢ikarilacak, giivertede
birikim yapmadan sahile ali-
nacaktir. Giivertede slag tor-
basi1 bulundurulmayacak”
?ekl'mde acik olarak belirtildigi
halde, yangin esnasinda giiver-
tede 1000 torba sla¢ bulundugu
gemi personelinin savcilikta
verdikleri ifadelerde/1/ belir-
tilmigstir. Halbuki gemi tersane-
ye girerken GEMSAN tarafin-
dan Liman Denet gefli i‘ne

aptig1 miracaat/6/ta “DI-

AS igletmesine ait TPAO ge-
misi onarim yapmak tizere fir-
mamizla sézlesme yapmigtir”
diyerek Liman Denet geﬂibi’ni
yaniltmuglardir.

6. Ayni maddede/2/; dokii-
len kalin pas ve pisliklerin te-
mizlenerek gemi digina qika-
rilmasi ongoriildiigii halde,
bunlar digar1 tasinmadigindan,
ig bitimini mﬁteakifn 6 nolu
sancak tankinda yapilan hava-
landirma esnasinda petrolle re-
aksiyona giren paslarin kendi-
kendine tutustugu ve yangin
bailanglcmm bu tiir eksoter-
mik reaksiyondan kaynaklan-
d:kg1, bilirkisi raporu/10/nda
zikredilmistir.

7. Her ne kadar stirekli ola-
rak gasfree raporlarinin alin-
mis oldugu ifade edilmig ise
de; 31 ocak 1997 tarihinde ali-
nan ilk rapordan sonra 13 Su-
bat 1997 tarihli 3 rapor, bir de 6
mart tarihli rapor olmak tlizere
toplam 5 rapor/4/ elimize
ulagmigtir. Gemi 5 Subat tari-
hinde tersaneye ana%tlgma
gore; 31 ocak tarihli gasfree ra-

Eorunun gecerliligi tartigilir.
ele bu raporda hangi akil ve
mantikla ”l$ii ve ategle calisi-
labilir” denildigi bir tiirli an-
lagilamanustir. Zaten yan tank-
larda yakitlar, slop, slag ve gii-
vertede ¢ok miktarda slag bu-
lunduruldugu igin, islemler
biiytlik bir yangn riski altinda
stirdiirilmus ve risk de meyve-
sini vermis ve ufak bir ihmali
dahi affetmeyerek ardarda pat-
lamalara ve yangina neden ol-
mugtur. Bu patlamalar etkisiyle

tivertede istif edilmis halde

ulunan slag torbalar1 havada
ucgusarak hem diger iki gemi-
nin yanmasina ve hem de mii-
dahale eden itfaiyecilerin iize-
rine yapigarak yaralanmalarin
biiyitk boyutlara ¢ikmasina
neden olmustur.

8. GEMSAN'1n 1.4,1997 ta-
rihli faksinda/9/; “Patlamalar
arka arkaya devam ettiginden
ve boyle bir yangina gemiye
girerek sondiirme ¢aligmalari-
nin miimkiin olamiyacag igin
tersane olarak midahalede
bulunulmamistir” denilmekte-
dir. Gemsan yetkilileri boyle
bir tehlikeyi gordukleri ve ge-
mi ve tersane personelini ola
yerinden uzaklagtirdiklar: hal-
de, nigin itfaiyecileri bu tehli-
kelere kargl uyarmamiglardir?
Gemi merdiveni girigine yazili
ve sozli ikazda bulunmamis-
lar ve nobet¢i dikmemisler-
dir? Bunu anlamak ve izah et-
mek oldukca zordur. Kaptan
Cem YUCER ifadesinde/1/
“Emniyet yetkililerine; deniz-
den ve havadan kopiikle mii-
dahale gerektigini, bunun hari-
cinde gemiye gikilmanin tehli-
keli olabilecegini sdyledim. Bu-
nun tlizerine o sahis soyledikle-
rimi telsizle bir yerlere anons
etti” diyerek, sozlii uyarida bu-
lundugunu belirtiyor. Aslinda
bu yetmez, uluslararasi kural-
lara’ gore; geminin mevcut du-
rumunu en iyi bilen tersane
yetkilileri oldugundan, gemi
giriginin yazili, sozli ve fiili
olarak girise kapatilmas: gere-
kirdi.

9. Diinyanin hig bir tilkesin-
de bu kadar kiigiik bir alana bu
kadar;ok sayida tersane yer-
lestirildigi gortilmemisgtir. "Ge-
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rekli ve yeterli 6nlemler alin-
mayip konmus kurallar da de-
linerek herkes istedigi gibi yo-
rumlayip yangin riski maksi-
mum noktaya ¢ikartilirsa, el-
bette en kiiciik ihmal ¢ok bii-
yiik facialara davetiye cikarmig
olur. Herkes aktif olarak tetikte
bekletilse dahi “Haf1z1-i beger
nisyan ile maliildiir” kural1
mucibince; bir hata, bir ihmal
zuhur edecek ve yangmlar ka-
¢inilmaz olacaktir. Istanbul Bii-
ik gehir Itfaiyesi'nin Tuzla
ersanelerinde her ay bir iki
yangina miidahalede bulunu-
or olmasi tesadiifi degildir.
askizaklar, Camialti, Hali¢ ve
Pendik tersaneleri degil de
neden TUZLA!...
4.1, Itfaiyecilerin Kiyafeti
“Yanmaz elbise” diye bir
sey olmamakla beraber, itfaiye-
cilerin giymis oldugu koruyu-
cu elbiselerinin “Diinya’nin
gelismis lilkeleri standartla-
rinda olmadig1” dogrudur. Bu-
nun igin, goreve geldigimiz
tinden beri her konuda yapti-
gimiz iyilegtirme ve moderni-
zasyon galigmalar cergevesin-
de, koruyucu kiyafet konusun-
da da bir takim ¢aligmalara
baslamistik. Karsimiza mevzu-
at cikmast. Zira, 23 Agustos
1985 tarih, 18851 sayili Resmi
Gazete'de yayimlanan, “Itfaiye
Tegkillerinin Kurulus, Goérev,
Egitim ve Denetim Esaslarina
Dair Yonetmelik” Madde
28'de; itfaiye personelinin kiya-
fetini “6zel kiyafetlerin yanin-
da ¢izme, yagmurluk, duman
maskesi, koruyucu baglik, en-
kaz eldiveni, kemer ve benze-
ri techizat genel sahsi techizat
olarak verﬁir"/ll/ denilmek-
te, ayrica 9 ekim 1997 tarih
21016 sayili “memur personel
kiyafet yonetmeligi”nde ise it-
faiyeciler, Zabita, Bando, Or-
kestra personeli ile infaz ve ko-
ruma memuru, muhafaza me-
muru, kolcu, gemi adami, Ko-
ruma ve giivenlik gorevlisi ile
aym kategoride degerlendirile-
rek, agikta ¢alisanlar igin, 2 yil-
da bir koruyucu elbise olarak
“yagmurluk (mugsamba)” veri-
lebl%ecegi ifade edilmektedir.
Su anda mevcut yonetmelikler
itfaiye personeliigin malesef

ayn bir kiyafet tanimu getirme-
mektedir. Bu yonetmelikler be-
lediyeleri baglamakta ve yone-
timleri Sayg;- ay’la kars: karsiya
getirmektedir.

Yalniz bu olay bir takim
medyada yapilan spekiilasyon-
larda ortaya kondugu gekilde
de degildir. Elimizde “yan-
maz” olarak nitelenen 800
oC’ye dayanikl aluminize elbi-
selerden yeterli sayida mevcut-
tur. Bunlarin alimi mevzuata
uygun olmadigindan, yurtdi-
sindan ara¢ alimi esnasinda
sartnameye “araglarda bulun-
mas1 gereken malzemeler”
icerisine dahil edilerek alina-
bilmistir. Bunlar Imdat ve cok
maksath araclarimizda bulun-
makta ve her Iyangma goturiil-
mektedir. Tuzla yangininda da
vardi. Ancak bu elbiseler goriis
ve hareket kabiliyetini azaltti-
gindan, yerine gore kullanil-
madig:1 taktirde, koruyucu
ozelligini yitirerek engelleyici
konumuna gelir ki; bu yangin-
da o elbiseler kullanilsa idi, o
patlamadan sonra giivertedeki
arkadaslarimizin tamamini
kaybetmis olurduk.

Itfaiyecilerin {izerindeki ko-
ruyucu elbiseler Bat1 standart-
larinda olmasa da, mevcut
mevzuata gore alinabilecek en
iyilerdendir. Bu yanginda da
Koruyucu goérevini yapmsgtir.
Zira yaralanan itfaiyecilerin ¢o-
gunun yaralarinin koruyucu
elbisenin disinda kalan giplak
bolgelerde olmas: buna en bii-
yiik delildir. Sehid olan iki itfa-
lyeciden ise birisi zaten sivil ki-
yafetlidir, digerinin {izerinde
alevli surette yanan ise lizerine
yapigan petrol camurudur. G-
vertede biriktirilen petrol ga-
muru patlama esnasinda gemi-
nin tiim giivertesine dagimus,
hatta diger iki geminin de tu-
tugmasina neden olmusgtur. Ge-
miyi yakan slaglar insan1 yak-
maz m1? Sehid itfaiye eri [bra-
him KORAY"in tiim yaralilar
hastanelere sevkedildikten
sonra giivertede ortaya ilktlgl-
ny, dolayisiyla yangin bolgesin-
de digerlerine nazaran en az 5
dakika daha fazla kaldigin da
gozardi etmemek gerekir.

4.2, Itfaiyecileri Giiverteye

Kim Cikard:

“Itfaiyecileri giiverteye
kim gikard1” konusu bazi gev-
relerde gilinlerce tartisilmig ve
itfaiye miidiirii olaydan so-
rumlu gosterilmisti. Bir defa it-
faiyecilik yanginla savag mes-
legidir. Yangin da mechul diig-
manla savastir. Itfaiyecilere te-
mel egitimde verilen en énemli
derslerden biri “Yangin Yerin-
deki Tehlikeler”dir. Hig bir
i{angm birdigerine benzemez,
her yanginin kendine gore tagi-
digr riskler vardir. Yangin yeri-
ne gelen ekibin amiri zamanla
yarigarak bilgi toplar, durum
degerlendirmesi ya]:]>ar ve tak-
tik geligtirir ve uygular. Bu tak-
tik belirleme isi risk analizine
dayanir. Burada elde edilen bil-

ilere dayanilarak belirlenen
aktikler her zaman tam isabet-
li olmayabilir. Alinan hilﬁiler
bazen; yanls, yetersiz ve hatta
eligkili olabilir. Yangin amiri
unlardan mutlaka bir sonug
c¢ikarip karar vermek mecburi-
etindedir. Bundan dolay: bi-
enler bildiklerini en agik sekil-
de aktarmak zorundadir.

Simdi, bu agilardan Tuzla
Yangini‘na baktigimizda; olay:
bagtan beri yagiyan ve bilen
tersane ve gemi yetkililerinin
olay yerinden uzaklagtinldikla-
rini goriiyoruz. Daha once bii-
yik patlamalar oldugunu,
tanklarda ¢ok miktarda; slag,
slop, dizel yakit, makina yag:
ve fuel oil’bulundugunu ve
hatta geminin glivertesinde bin
torba sla¢ biriktirildigini ancak
onlar bilebilir ve bildirebilirler-
di. Buna gore, gemi ve tersane
yetkililerinin yazili ve sozlii
ikazlarla itfaiyecileri uyarma
ve fiili olarak gemiye ¢ikis1 en-
ﬁellemeleri gerekirdi. Ambu-
anslar bile giivenlik bolgesi
oluiturularak 700 m agikta
bekletiliyor da itfaiyecilerle
basin mensuplar: neden olay
Kerine salimyor! Elbette ki, hig

ir bilgi alamayan ve en ufak
bir ikazla kargilagmayan itfai-
Eeciler yanginla karg1 kargiya
alinca miidahale imkam ara-
yacaklardir. Bundan daha tabii
ne olabilir. :

Soruyu dogru soralim: “It-
faiyecileri giiverteye kim ¢1-
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kard1?” degil, itfaiyecilerin
giiverteye ¢ikmasina kim en-

el olmadi? Mevcut tehlikeyi
Eilenler neden yazili ve sozli
en ufak bir ikazda bulunmadi?
Bulundular ise bunlar neden
uygulamaya konulmadi? Zira
tersane yefkilileri ve gemi kap-
tan1, yukarida da gectigi gibi,
tehlikenin buiytiklugiini bil-
diklerini ifade ediyorlar/1,9/,
gemi kaptani bunu sézIi ola-
rak emniyet yetkililerine aktar-
digini, onun da bir yerlere du-
rumu anons ettigini/1/ belirti-

yor.
5.SONUC

13 Subat 1997 giinii saat
17.35 dolaylarinda Tuzla GEM-
SAN tersanesinde kigtankara
konumunda 307 m boyunda,
tamamu deniz igerisinde bulu-
nan bir tankerde ardarda mey-
dana gelen patlamalar; hem di-
i‘;er iki geminin yanmasina ve
hem de iki itfaiyecinin 6lumi
ve 18 itfaiyeci ile 4 sivilin yana-
rak yaralanmasina neden ol-
mugtur.

u olayda daha tersanenin
kurulugundan itibaren yapila-
gelmis bir takim ihmallerin so-
nucu; ¢ok kiiglik olarak bagla-
yan basit birJangm yukarida
da ifade edildigi gibi gok bii-
yiik boyutlara ulagmig olmasi-
na ragmen, yine de ucuz atla-
tilmigtir, Zira ugan o kapaklar
denize degil de insan topluluk-
larinin tizerine diigebilir, patla-
malar mesai esnasinda 45’1 isci
16’s1 miirettebat olmak iizere
toplam 61 kisi gemide iken 31-
kabilir, yanan diger iki gemide
de qahﬁmalar stirerken kayan
kuyruklu yildiz geklinde ugu-
san sla¢ torbalar: ¢alisan iscile-
rin luizerine duaerek ¢ok daha
biiylik can kaybina neden ola-
bilirdi.

Tabii ki; itfaiyeciler zama-
ninda uyarilsa, mevcut tehlike
sozlii, yazih ve fiili ikazlarla
kendilerine zamaninda iletile-
bilse, giivenlik giigleri tarafin-
dan gazeteciler olay yerine so-
kulmamis olsa, yonetmeliklere
ragmen madem ki slag temizli-
gi ve tank temizligi bu tersane-

e yapiliyor, hig olmazsa akte-
dilen sézlesmeye uygun olarak
gikan slaglar glivertede birikti-

rilmese, dokiilen kaba paslar

toplanarak tasfiye edilmis ol-

sa... hi¢ bir zayiat olmadan da
atlati]abilirdi.

DITAS ve GEMSAN arasin-
da 21 Ocak 1997 tarihinde;”
tanklarin dibinde biriken tiim
slacin sicak iglem yapilacak ge-
kilde temizlenmesi ve sicak is-
lem yapilacak bolgelerde tank-
larin tazyikli suyla yikanmasi
ve kimyasal temizlik yapilma-
s1, hatta bazi tanklarin kalin
paslardan arindirilmasi ve si-
cak islem yapilmaya hazirlan-
mas1” icin sozlesme aktedildigi
halde, Tuzla Denet Sefligi kan-
dirilarak geminin BO$ gaste-
rilmek suretiyle Acente araci-
ligiyla onarim yapmak iizere
tersaneye alinmasi, tersanede
de tanklardan siyrilan kalin
paslarin tank igerisinde gelisi-

tizel muhafaza edilmesi ve ¢1-

arilan slaglarin sdzlesmeye
aykir bir gekilde gtivertede bi-
riktirilmesi; hem yanginn bas-
lamasina, hem kisa sturede bu-

ik boyutlara ulasmasina ve

em de diger iki gemiye sira-
yetine sebep olmustur.

Itfaiyecilerin giydikleri ko-
ruyucu elbiseler mevcut mev-
zuata uygundur ve koruyucu-
luk goérevini yapmugtir. Itfaiye-
cilerin tizerinde alevli surette

anmanin devamini saglayan
uzerlerine yapigmis olan slag,
yani petrol camurudur. Diinya-
daki hi¢bir elbise uzun stre
alevli yanmaya dayanamaz.
Yanmaya dayanmklilik testleri
800- 1000 oC’de 5-8 saniye icin-
dir. Yoksa yanmaz elbise diye
birgef/ ¥oktur.

- Itfaiyecileri giiverteye
kim ¢ikardi? sorusundan ziya-
de, yangin yerindeki tehlike,

emi ve tersane yetkilileri tara-
indan agik¢a bilindigi halde,

- Itfaiyeciler neden ikaz
edilmedi?

- Neden bilgilendirilmedi?

- Neden yazili ve so6zli
ikazlar yapilarak, fiilen itfaiye-
cilerin tehlikeli bolgeye girisi
engellenmedi? Neden? Ne-
den?...

- Yoksa itfaiyeciler kobay
olarak mu kullanildilar? gibi so-
rulara cevap aranmalhdr.

Diger taraftan itfaiyecilik
yanginla savasgtir. Savasta ko-
mutanin verecegi her emir bir
risk tasir. Yangin yeri amiri
edindigi bi]Eilere gore risk ana-
lizi yaparak bir sonuca varir,
vardig1 sonuca gore de bir tak-
tik gelistirir ve uygular. Her
emrin bir riski vardir. Bu risk-
ler bazan yaralanma ve 6liim
de getirebilir. Bu itfaiye erin-
den miudiirtine kadar herkes
igin boyledir, Amerika’dan Ja-
Eonya’ya kadar tlim dtinya til-

elerinde yanginlarda hem si-
villerden hem de itfaiyeciler-
den hayatlarim kaybedenler ol-
maktadir. Onyargiyla hareket
ederek hedef saptirmak kimse-
ye bir fayda saglamaz.
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Kara Itfaiyesinin Deniz
Yanginlarina Miidahalesi

Miimtaz CORUH
Ins.Yiik.Miih.
Petrol Islt. Yangin
Uzmani
Univ. Of.Del.
USA. MSC
IBITEM
Konferans Metni
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Karada mevkilen-
mis bulunan Itfaiye
kurulusglarinin ge-
nelde sahile, liman-
lara, iskelelere, ter-
sanelere, cekek yer-
lerine, demirleme
mahallerine yanas-
mis gemilere miida-
halesi, ev ve apart-
manlardaki yangin-
lara miidahale sekli-
ne ¢cok benzer. Sa-
hillerden uzaktaki
adacik veya, deniz-
den petrol ¢ikaran
yapma terminaller-
deki yanginlara ise,
kara itfaiyesi genel-
de miidahale de bu-
lunmaz.

Gemi yanginlarina, kara itfa-
iyesinin nasil miidahale edecegi,
yangindan onceki planlamalarin
nasil yapilacag, egitim konu-
sunda hangi unsunlarin dikkate
almacag, gemilerle ilgili hangi
bilgilerin itfaigleciye faydah ola-
cag1 ve miidahale sirasinda itfa-
iyenin igini zorlagtirarak engel-
lerin ne olabilecegi konularim
kapsayan bu yazi, konferans
ozeti olarak asagiya gikarilmig-
tir. Devletimiz, beynelminel ma-
hiyette olan “Denizde Catisma-
nin Onlenmesi -SOLAS -Safety
Of Life At Sea” anlagmaya imza
vermis olmakla, burada yazilan-
lar, dlinya devletleri igin de ge-
gerli olmaktadir.

Gemi yanginlarinin hepsi de,
ev ve apartmanlardaki veya sair
binalardaki gibi, nisbeten mu-
nis tabiath malzemelerin yansi
seklinde olmaz. Baz1 gemiler,
cephaneler, kimyevi madde,
petrol ve sair tehlikeli madde
yiiklii olabilirler. Bu maddele-
rin yangin bakimindan bir ta-
kim™ karakteristikleri vardir. Bu
tiir tehlike arzeden yanginlara
derhal miidahale yerine, diigti-
niip, anlayip, alakalilarla karar-
lagtirip da yaklasmak daha dog-
ru olur.

Yanginda gevresel sartlar

Bir gemi su tizerinde bulun-
dugu cihetle, suyun akintisinin,
baz1 yerlerde met ve cezir olayi-
nin, riizgarin, su derinliginin,
diger gemilere ait trafigin tesiri
altinda bulunabilir. Karaya ge-
kilmig veya tamir, inga halinde
bulunan gemilerin durumlar:
daha belirgindir. Baz1 iskele, ra-
fineri wharve'u tahliye limany,
demirleme yeri, yangin halinde
cekilip bekletilecek yerler, Itfa-
iyenin yardim hudutlar1 dahi-
lindeki imkanlar, bu yerlere ait

angmla miicadele tertibati, teg-

izati ve talimati, gemi ile sahil
arasindaki Telefon, Su, Elektrik
tertibaty, itfaiyeci tarafindan dik-
kate alnmalidir.

Gemiler hakkinda, yanginla
ilgili baz1 bilgiler

Gemiler, genelde ¢elik sag
levhalarin birbirine kaynak edil-
meleri seklinde insa olunurlar.
Gemi boyunca ara sira birakilan
bélmelere BULKHEAD denilir.
Bu bélmeler yanginin bir bolii-
miunden diger boliime gegmesi-
ne mani olan bir nevi celik du-
varlardir. Bazi gemilerde Ale-
minyum madeninden yapili
duvarlar da vardir. Bir ¢ok ge-
milerin ana glivertesi {izerinde-
ki yapilarda bolca Aliminyum
kullanilmig olabilir. Aliiminyum
madeni c;ciik levhalara kiyasen,
sicaklik da , daha erken eriyip
gogebilir,

BULKHEAD denilen yangin
tutucu duvarlar (gelik VE?JE\ ali-
minyum perdeler) beynel minel
anlagmalara gore simiflandinl-
muslardir.

A- 60 diye bilinen perdeler
60 dadika igin yangini tutar.

B- 30 diye bilinen perdeler 30
dakika igin yangim tutar,

C- diye {vilinen perdeler be-
lirsiz zaman igindir. | .

GEMILERIN CESITLERI:

Gemiler dipte boylu boyun-
ca uzanan omurga, buna bagh
kaburgalar ve ie ik levhalarla
kaplh satihlarla ile iistde bunlar
baglayan giivertelerde sahiptir-
ler. Gemiler yangin bakimindan
da yangina dayanikh BULKHE-
AD denilen perdelerde boliin-
miiglerdir. Oyleki bir béliimde
gikan yangin bulkhead sayesin-
de diger boliime sirayet ede-
mez. Ana yap1 boyle olmakla
beraber gemiler yaptiklar: ige ta-
gidiklar yiike uygun olarak 11
ana smnifta miitala olunabilirler.

1- Drv Bulk Carriers: (Dok-
me Kuru Yiik) Bunlar, bolmele-
rinde dokme halde (Arpa/Bug-
day) gibi tahil Grtinleri kémur,
demir cevheri v.s. mallar tasir-
lar. Bunlarda kendiliginden tu-
tusma, kizisma, su temasinda
genlesme , gemi dengesini boz-
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ma, toz patlamasi gibi olaylar
gortliir.

2- Break Bulk Carriers: (Zu-
ruflu kuru yiik) Bunlarda ytik-
ler, varil, torba, fig1 gibi ktigtik
parseller halindedir, Bazen ke-
reste veya tehlikeli, kimyevi
madde parselleri (fig1, varil, vs.)
dahi tasiyabilirler.

3-Ro/ro (Roll-On/Roll-off)
Gemileri: Bunlar otomobil veya
benzeri araglar: tasirlar. Bol
miktarda arag tagiyabilmeleri
i¢in kat yiikseklikleri (gliverte-
leri algak tavanhdir.)

4- Container Tasiyica Gemi-
ler: Bunlar celik veya aliimin-
yum kutular (sandiklar) iginde
mubhtelif ytkleri tagirlar. Bazi
gemiler 4000 kadar 6 metre
uzunlugundaki CONTA-
INER’lar1 ambar ve gilivertesi
iizerinde tasiyabilecek kadar
biiyiiktiirler.

5-Liquid Bulk Carriers:
(Dékme SiviYiik) (TANKERS)
Bunlar ¢ok btiyiik hacimlerdeki
s1v1 yiikleri 6zel boliimlerinde
tagirlar. Kiigiik boyda olanlan-
nin yaninda (Ultra Large Crude
Carrier) denilen -ULCC- tipi
cok bi_i)[/%tik boyda olanlar: da
vardir. Baz1 tankerler, bolmele-
rinde degisik tiirde siv1 yiik ta-
girlar. Hatta bazilarinda 40 dan
fazla cesitde s1v1 yiik bulunabil-
digi goriilmiistir. Tankerler
kendi yiiklerini pompalayabil-
diklerinden, giivertelerinde zi-
%;adesiyle boru hatti bulunabilir.

u boru hatlarinin durumlarim
muhafaza etmeleri gerekir.

6. Yolcu Gemileri: Bunlar
binlerce insan tasiyabilirler. Ilk
nazarda bu gemileri otel gibi
diistinmek mumkiin ise de bu
otelin koridorlar: dar, odalar:
kiigiik, insanlar1 gemideki gii-
venli bir yere tahliye etmeye
kalktigimiz zamanda toplanma
yerleri dardar.

7. Ferries- Araba Vapurlari:
Bu gemiler, genelde yolcu ve
otomobil tiird araclar: kisa me-
safeler icin tagirlar, limanlarda

ollerde, nehirlerde calisirlar.
Eu remiler, ytizer haldeki, bo-
limlere de ayrilmamus, bir garaj
parkim andirirlar.

8. “BARGES” DUBALAR:;:
Biiylik gemilerin tagidiklar1 her
maddeyi DUBALAR da tasirlar.

Bu dubalar, genelde, her gemi-
nin giremeyecegi kadar, nisbe-
ten s1g sularda calisirlar. Birgok
duba, birbirlerine baglanmak
suretiyle de genig bir “Raft” ha-
linde )n'ik tagiyabilirler.

9.7 MJLTI-PURPOSE-
SHIPS” Cok Maksatli Gemi-
ler: Bu gemiler muhtelif tiirler-
deki ytikleri, ayn1 zamanda tagi-
yabilirler. Siv1 haldeki, zuruflu
(Paketlenmis, figi,torba, varil
v.s. haldeki) mallar, dondurul-
mus halde tasinmasi gereken
Yukleri, bu gemiler tasiyabilir-
er.

10. “LIGHTER ON BOARD

SHIPS” Uzerlerine Lighter
alan Gemiler: Bunlar yiik gemi-
leri olmakla beraber, STERN ta-
rafi denilen (Pupa-Diimen) ta-
rafinda mevcut aciklikdan, yire
remide mevcut ving vasitasiyla,
duba tiird bir tasiyic gemiye
alinir. Bu tagiyiciya LIéHT R
denilir. Bu Lighter, baz1 gemile-
re, ving ile alinmakla beraber
bazilarina lighter kendisi
(Stern) tarafindan girer. Amag,
derin suda demirleyen gemile-
rin yiiklerini bu LIC.),HT ER vasi-
tasiyla daha sig sulara tagimak-
bir.
11 TUGS ve TOW BOATS-
ITICI VEYA CEKICI KUCUK
FAKAT KUVVETLI GEMI-
LER.

TUG denilince, ¢cok kuvvetli
ve fakat kiiclik gemiler akla ge-
lir. Bunlar diger tekneleri geki
gotiirmek amaciyla insa edil-
mislerdir. TOWBOAT ise kiigiik
ve kuvvetli gemiler olmakla be-
raber, genelde biiytik gemileri
itmek i¢in kullanilirlar.

Gemilerde biiytikge bir ma-
kina dairesi bulunur. Burada bir
iki adet elektrik jeneratori, ge-
miyi yuriiten, pervaneyi geviren
ana makina vardir. Makina da-
iresinde yerler, genelde kaygan-
dir. Buna kars1 tedbirleri alin-
migsa da, dikkatli olmak gere-
kir. Makina dairesinin yangini
sondtirmek igin, elle baslatilabi-
len séndiirme tertibati bulunur.
(Manually Activated Extinguis-
hing System).

semilerde yangin suyu ana
donanimu, bir veya birden fazla
pompa istasyonu bulunur. Her
seye ragmen, gemilerin yangin

Gemi ambarlar:
petrol yiiklemek veya
diger kuru yiik yiik-
lenmesi i¢in yapilmis
olabilirler. Limanda-
ki, iskeledeki gemile-
rin ambar kapaklar:
genelde acik olur.
Yangin sirasinda, du-
man muvacehesinde
bu kapaklar farkedi-
lemeyebilir ve tehli-
ke yaratirlar.
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Gemilerde Jenera-
torler, motorlar, van-
tilasyon tertibati,

rakit sistemi, muha-
ere sistemi, yiik el-
lecleme sistemi, ge-
miyi limana bagla-
ma sistemi, demirle-
me, Inert Gaz siste-
mi bulunabilir. Yan-

in halinde vanti-
asyon sistemi sus-
turulur. Inert Gaz
sistemi, sivi yiik
tanklarindaki oksi-
jenin def edilmesi
icin kullanilir. Bazi
hallerde tanklardaki
inert gaz, itfaiyeci-
nin ¢alismasina ma-
ni teskil eder.

suyu tazyik ve kapasitesi kara
tesislerine kiyasla daha diigiik-
tiir. Gemiler yanastiklar yerden
ayrica (Karadan) su alirlar. Hor-
tumlarinin birbirlerine baglan-
masi igin beynelminel adaptor
tedbirleri vardir.

Gemilerde su ile sprinkler
sistemi pek yaygin degildir. Ge-
nelde su, Ro/ro gibi gemilerde
ara¢ glivertesinde, pasaj yolla-
rinda, insan kagis/¢ikis’ im ko-
laylagtirmak ve gemiyi koru-
mak icindir.

K(%PUK ile miidahale iglemi
genelde makina dairesi ve kar-

o ambarlari i¢in uygulanir.
%Inutulmamahd:r ki, koplugiin
esas1 sudur. Nerede olursa ol-
sun, kopiik yapict mayi bir
miiddet sonra tlikenir, geriye su
ile miidahale kalir. Once piis-
kiirtiilen koptik de birkag daki-
ka sonra su olur. Koptik yapici
konsantre+Su+Hava=Kopiik
formiiliine gore, geminin yangi-
na muidahale planin1 dikkate
almak gerekir. | )

KARBONDIOKSIT (CO2):
Sondiirticti gazi, kapalh hacim-
ler, pompa odasi, makina odasi,
jenerator odasi, kargo ambarlari
igin olabilir.Bu gaz pek zehirli
olmamakla beraber, hacimleri
% 30 kadar doldurunca insanlar
igin zararl olur. Bu gaz ile s6n-

trtilmiis hacimlere, tedbir
almmadan girilmez. Bu gazi ha-
cimlerin igine piliskiirtmeden
dnce de bir nevi alarm ile haber
vermek gerekir. Bu hacimde her
a?khk ve hatta makinalar kapa-
tilmalhidir.

Gemilerde, muhtelif boliim-
lerdeki yanginlarin nasil bir
miidahaleye tabi tutulacaklari-
na dair énceden hazirlanmis
olanlar1. Gemi alakalarn ile igbir-
ligi yapmak ve bu planlar1 dik-
kate almak gerekir. Tecriibelere
éére yiik ambarlarina basilan

02 gaz, g]fnelde birkag giin
kapali kaldiktan sonra sondiir-
meyi tamamlar. Kapaklar once-
den agilip tekrar oksijenle temas
baglarsa yangin sbnmemis olur.

CO2 gaz kullanilirken ya
motor, jenaratér, makine gibi
bir ekipman {izerine ¢cabucak ve
bolca plskiirtiliir, ve yahut da
bir hacim iginde belli miktarda
“Total Flooding” tim hacimi
dolduracak ve belli bir nisbeti

yakalayacak sekilde basilir. Ge-
mide bulundurulan CO2 gazi
§enelde yiiksek tazKik altinda

00 kadar tiiple muhafaza edi-
lir. Dikkatle, hesaplica kullamil-
malidir. Ornegin CO2 gazi ma-
kine dairesine birdenbire basila-
bilir amma, yiik ambarlarina
ara, ara basilmasi. miimkiindtir.

Bunun yaninda HALON ga-
z1 sistemi, Kuru kimyevi toz sis-
temi, Kuru toz ve pesinden ko-
piik diye bilinen ikili sistem,
steam sistemi, uygulamalari
miimkiindiir, Su ile yapilan uy-
gulamalarda, geminin dengesi-
nin bozulmamasina dikkat et-
mek gerekir, .

GEMININ DENGESI (VES-
SEL STABILITY)

Yangin sirasinda gemiye ba-
silan suyun, §emimn dengesini
bozabildigi bilinmektedir. Bu
bakimdan, yanginda ne miktar
suyun gemiye salinacagi, gere-
ken hallerde bu suyun ne sekil-
de geriye gikanlacag, gemi ala-
kalilari, yangmin kumandani ve
sair uzmanlara damisilmak su-
retiyle kararlagtinlmalidir, Aksi
halde; geminin dengesi ve ge-
mideki insanlarin hayat: tehli-
keye atilmis olur. Geminin den-
gesiz haline LIST denilir. Den-
gesinden sapan bir gemi bir ta-
rafa dogru yatar. Bu yatma ko-
tiiye do%ru devam edebilir. Ni-
hayet gemi alabora olur. 1970°1i
yullarda, tag kizakta tamir sira-
sinda yanmaya baglayan MAR-
MARA VAPURU, bulundugu
hali¢ mmtikasinda, piiskiirtiilen
Itfaiye sular sebebiyle dengesi-
ni kaybetti. Bir kere LIST duru-
muna giren gemiye sikilan su-
lar, tist gliverte ve kamaralarda
toplandi. Gemi, rihtima bagh
oldugu halatlarini zorlamaya
bagladi. Devamla sikilan su ni-
hayet geminin alabora olup bat-
masina sebebiyet verdi, Aradan
ﬁegen 9 ay sonunda bu gemi

ir Alman firmas: tarafindan
ylzdirildi. Yangin sebebi ve
sair hususlar incelendi.

Gemilerde, bélme kapllarl—
nin kapatilmasi, sularin bir yer-
de birikmesi serbest su satihla-
rinin sancak/iskele taraflarina
¢alkalanmasi, insanlarin bir ta-
rafa dofgru hiicumu, yiiklerin
bir tarafa dogru kaymas, halat-
larin bir tarafa ¢cekmesi, gemi-
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nin tabanda bir noktada topraga
oturmasi LIST sebepleri olabilir.
Pendikte yanan TPAO tankeri
de kig tarafinda, iskelede topra-
ga oturmus halde iken, iskele
tarafina dogru LIST haline gir-
migti. Gemi kaptani gemiyi
LIST halinden kurtarmak i¢in
iskele tankindan su ¢ekip san-
cak ve orta (Merkez 10) tankina
basiyordu. Gemi LIST halinde
iken, makinalar1 galgtirmak, ge-
mi tizerinde esyay: yerinde tut-
mak, baz1 kuru ytikleri yerinde
gakili bulundurabilmek, Itfaiye
suyunu istedigimiz sekilde dra-
ne edebilmek mesele olur. Yan-
inla miicadele ederken, gemi-
erin, yangin suyu yiiziinden
LIST haline girip dengelerini
kaybettikleri ¢ok gortlmiigtiir.

. Gemilerin yapilan itibariyle
LIST durumu ile ilgili teknik ka-
rakteristikleri vardir. Tonaj,
Draft'i inclinometer kayitt ge-
mi tabanmin diiz veya karinal
olugu, gibi. Bu arada geminin
bulundugu deniz tabaninin ga-
mur, ka{a, derin, s121, olusu,
deniz dibinin egimli veya diiz
olugu gibi. Bir de bir tarafa ya-
tan geminin o tarafdan su ala-
bilecegi agikliklarimin bulunup
bulunmadig hesaba katilmal-
dir. Kuru yuklerde bosaltilabi-
lir, aktarilabilir. (Denge igin)

Baz1 gemilerde mevcut im-
kanlarla, icerdeki su digariya
Fom alanabilir. BILGE pompa-
ar1 (Sintine pompalan) genelde
sabit tiirdedirler. Gemilerde, or-
negin glivertedeki yiizme havu-
zunun suyu LIST tehlikesini ar-
tirir, Buna karsi, havuzun suyu-
nu (6nce en yluksekteki havu-
zun suyunu) bosaltmak dogru
olur.

Yanginla miicadelede bazen
gemiyi batirmak ve bu ig icin di-
Bi diizgiin bir plaj kabilinden
yeri se¢mek gerekebilir.

Buraya kadar yazilanlarda,
tehlikeye maruz kalan gemile-
rin, bu tehlikeye karsi miidaha-
lede yalniz kalmayacaklarim da
belirtmedik. Halbuki asagida si-
ralanmig dernek igletme, resmi
daire ve sair merciler, istenme-
dik olaylardan énce, olaylar si-
rasinda ve hatta olaylardan son-
ra faydali olabilme durumunda-
dirlar. Soyle;

* Gemi sahip ve isleticileriyle

ilgili kuruluglar,

* Sahil terminalleri sahip ve
isleticileri,

* Terminallerin 6zel yangin
sondiirme ekipleri,

* Nakliye acentalar,

* deniz pilotlar1 (manevra,
anagma, gemi idare, kanal, pi-
otlar1)

* Liman otoriteleri,

* Romork, duba, gekici v.s.

sahipleri, sirketleri.

* Yanginla miicadele malze-
mesi saticilar,

* Yikleri tahmil/tahliye
eden firmalar,

* Gemi ingaat firmalar,

* Denizcilik kimyagerleri,

* Gemi surveyanl%n (hasar
takdir eden kisiler)

*Gemi Hurdacilar

* Kanun uygulayict merciler,

* Askeri alakali kuruluslar
ve uzmanlari, mithendisleri,

* Dalgxclar,

* Denizde ikmal ve nakliye
yapan firmalar,

* Ship Chandlers (gemiye
her tiirlii ikmal yapanlar?

* Gemilerde konugulan ya-
banci dile gore terctiman kigiler
* Sivil Savunma Tegkilati

* Kopriiler alakahsi, kizilay,
hastahaneler, kaynak kesme fir-
malari,

* Denizden petrol toplayan
temizlik firmalar, 6zel ugak fir-
malar. .

BUNLARLA ON TEMAS VE
TELEFON NUMARALARINI
HAZIRDA BULUNDURMAK
GEREKIR.

PLANLAMA: Kara itfaiyesi,
gemi yangmm_da_, sahile varir
varmaz, GEMININ YANGIN
KONTROL PLANINI istemeli-
dir. Gemilerde boyle bir plan
daima hazirda bulunur. Bu
planda gunlar vardir

* Gemiye ait krokiler, tehlike
kagis ¢ikig yollari

* Yangina dayanikli Bulkhe-
ad’ler, ana hidrantlar, yangin
pompalarinin yerleri, sondlirme
maddeleri, sondiirme cihazlar,

* Sabit gazh sondiirme sis-
temleri, otomatik sprinkler sis-
temleri,

* Kopiik sistemleri, monitor-
lar1 ve kontrollar,

* Yangin dedektorleri, indi-
kator panelleri, koruduklar: sa-
halar,

Gemi icindeki bir
bolmenin suyu yari
seviﬁede ise, serbest
satith hasil edecegi
i¢in zararlidir. Bu
bélmeyi doldurmak
daha iyi olmakla be-
raber, geminin yiik-
sek kisminda bulu-
nan hacimleri dol-
durmak da zarar ve-
rir. Once kompart-
mani1 bosaltmak dii-
siiniilmelidir,
“LIST” in sebebi ya-
rim dolu, serbest sa-
tthl1 bir bélme ise”
Bu bélmeye karsi
aksi tarafdaki bol-
meyi yine yarim
dol)&ur{lp yeni bir
su serbest satihi
meydana getirmek
zararlidir. Once en
dipdeki DOUBLE
BOTTOM veya iyi-
ce alcaktaki tanklar:
su ile doldurmak
dogru olur.
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* Alarm sistemleri, su gegir-
mez kapilar (bolmeler)

* Vantilasyon sistemleri,
damperler ve fan kontrollar,

’*%(angm kapilarimin yerleri,
siniflanmalari (“A”, “B” gibi)

* Enternasyonal sahil kon-
neksiyon mevkii,

Bu, yangin kontrol planinin
yeri de, duvara asili kirmiz1 ge-
mi ve ok igaretleriyle belirtilmig-
tir. Olay halinde kolayca bulu-
nabilmesi gerekir. IMO emridir.
(International Maritime Organi-
zation)

YANGIN KONTROL PLA-
NI, olaydan 6nce hazirlanir,

rova edilir, ve plan su kisimlar:
apsar:
l Gemi hakkinda genel bilgi-
er,

Geminin yapisi, bélmeleri,
gliverteleri, kargo mahalleri,

Geminin tim bolmelerinin,
makinalarinin, gikig yerlerinin
mevkileri

Gemi bélmelerine girig bura-
larda bulunabilecek patlayic

arlayici veya tehlikeli madde-
er, yanguun sirayet yollari.
eminin denge problemi
STABILITY/ DE%’A ERING,
ve vantilasyon-

Gemideki her giivertenin
kullanilig plam

Gemide daha 6nce yapilmig
SURVEY (Bir nevi tefti;;;lnotlarl

EGITIM VE PROVALAR

Planlama adi altinda, yukar-
da ¥az1h hususlar, prova ve egi-
timlerle giiniin icaplarina uygun
hale getirilmelidir.

Gemide muhabereyi temin

etmek, etrafa gereken haberleri
yaymak ve haber almak, gemi-
deki imkanlarla veya telsiz rad-
yolarla olabilir. Bu husus énce-
den diigtintilmelidir. ’

STRATEJIK ve TAKTIK

Yangina hiicum edip bastir-
mak, veya kapaklar1 kapatip
onu bulundugu yerde bogmak,
ara kapilari kapatmak, pasif bir
miicadele yapmak.

Gemilerde kuru yiik, kimye-
vi madde, petrol, Eaz gibi mad-
deler taginiyor olabilir. Bunlarin
iangmlarmm kontrolii, yanicilik
arakterleriyle ilgilidir. Tabii
gazlar gok dugiik suhunetlerde
sivi olurlar METAN gibi. LPG
Gazlar (Propan, Biitan) ise basit
tazyikler altinda veya sifirin al-
tindaki az diislik suhunetlerde
siv1 hallerini muhafaza ederler.
Kimyevi maddeler ise ¢ok degi-
sik yanmak karakteristikleri
gosterirler. Bazen de yangin si-
rasinda sizmalar sebebiyle bir-
birlerine kargip gepyeni reaksi-
f,ronlara girerler. Bu nevi yangin-
ara yapilacak miidahaleler igin
onceden hazirlikli, provali ve
egitimli olmak gerekir.

SEVK VE IDARE

Olay mabhalline gelen itfaiye
%ﬁgleri TERMINALDEN, KAP-

ANDAN, énce malumat alir-

lar. Kendilerine goére, OLAY
KUMANDA SISTEMI'ni kurar-
lar. Terminalin ve geminin zaten
YANGIN OLAGANUSTU PLA-
NI veya YANGIN KONTROL
PLANI vardir. Buradan gemiye
ait her tiirli malumati alirlar.
Olaymn viisatini takdir ederler.

f)nce]ikle su hususlar1 dgrenir-
er,

*Yangin planini (Once hazir-
lanmusg olani) ele alirlar.

*Geminin tam mevkiini tes-
bit ederler.

*Geminin inga tarzini Ggre-
nirler

*Kaptan, yardimci, miihen-
ijis ve taife’ye ait yerleri 6grenir-
er.

Geminin plan ve dokiimani-
nu toplarlar.

[hrakiye ve Ballast tanklari-
nin durumunu 6grenirler,

Gemide hasil olan/olacak su
baskimi ve denge durumunu in-
celerler. ._ .

ITFAIYE GUCLERI KU-
MANDA MERKEZINI KU-
RARLAR

Operasyon, Logistics, Planla-
ma, aghk hizmeti, Muteferrik

Boélimler halinde, sevk ve
idare hareket eder.

Yangun isini, Itfaiye tegkilati,
Gemi KAPTANINDAN Daha
iyi Bilir.

Yangin sirasindan, kaptan
aracxh%: ile gemi personeli Itfa-
iye Tegkilatina yardim eder.

Liman ve Sahil Muhafaza
tegkilleri, resmi otoriteler,
limanin emniyetini isterler. Bu
bakimdan igbirligi ve yardima
hazirdirlar.

Ola?zdan sonra, mahallin
tivenlik altinda tutulmasa,
igorta igleri, Kesif ve diger res-

mi dairelerin miidahaleleri ve
limanin tekrar emniyetli bir ig-
letme haline getirilmesi galig-
malar1 baglar.

Tasinabilir Sondiiriiciilerde Halon 1211’
in Yasaklanmasinin Ardindan
“HALOTRON1"”

Halon gruplarimin yasaklan-
masinin ardindan uzun bir siire
Eegmi’g. olmasina ragmen, her ne

adar sabit sistemler i¢in Halon
1301 alternatifi gazlarin varolugu
ve kullanimi biitiin diinyada
yayginlagsa da tagmabilir sondii-
riciler igin aym yorumu yapmak
su ana kadar dogru degildi. Tagi-

nabilir séndiiriictiler igerisinde
yasak oncesi son derece etkin ola-
rak kullanilan Halon 1211 séndii-
riicti verimliliginin ytliksek olu-
sundan dolayr kullanicilar icin
ortadan kaldirilmasi ¢ok biiytik
bir bogluk olusturmustu,

Yeni arayislarin yogun olarak
yasandig 2-3 yillik bir stirede al-

ternatif olarak {iretilen bir ¢ok
gaz higbir noktada Halon 1211
ne teknik olarak ne de fiyat ola-
rak yakalayamadi ve tamami kul-
lanicr tarafindan kesin kabul go-
remedi.

Bu arada bu agg1 goren bazi
gruplar Freon ve benzeri, ashnda
gok farkli amaglar igin tretilmis
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olan gazlar yangin sondiiriicii
olarak pazarlayarak bu bogluktan
yararlanmaya caligtilar.

Her zaman {ilke ¢ikarlarini ve
teknolojinin en iyi noktasim goze-
ten firmamiz uzun ve yogun ga-
higmalar sonucu bu konuda nok-
tay: koyacak bir iiriinii iilkemiz
?iyasasma getirmistir. Halon

211"in biitlin séndiirlici ézellik-
leri {izerinde tagidig1 gibi son de-
rece diigiik “ozon tiketme potan-
siyeli” sera etkisi “ ve “atmosferik
Omri” ile Amerika kitasinda Ku-
zey ve Dogu Avrupa’da ve Orta-
dogu’da Halotron I kullanilmakta
ve biiytik bir hizla yayilmaktadir.

Halotron I gaz1 gu ana_kadar
UL, ULC, FAA, EPA, SNAP,
NEPA 10 ve ISO testlerini baga-
riyla gegmig ve standartlan almig-
tir. Ayrica lilkemizde Tiirkiye
Cumbhuriyeti Cevre Bakanhg ta-
rafindan ithalath uygun goriile-
rek TSE 862 de yapilan son tadilat
ile taginabilir sondfriictilerde
kullanim1 agisindan gerekli izin
agamalar: tamamlanmuistir,

ABCveE lgrubu tim yangin-
lar igin etkin olan Halotron I gaz1,
kuru kimyevi tozlarin kullanildi-
$1 yangin sondiiriiciilerde uygu-

lanmakta, bu sondiiriiciiler igin
sadece conta ve nozzle degisikligi
Halotron I gazinin verimli gekil-
de kullanilmasina kafi gelmekte-
dir. Gazin her tiir yangina karsgi
etkin olusu havaalanlari, teleko-
miinikasyon sektort, petrol ve
petrol tirtinleri endiistrisi, askeri
uygulamalar, bankacihk elektrik
santral ve tesisleri bilgisayar mer-
kezi, laboratuarlar, her tiirlii kara,
hava ve deniz tagit ve bunlarla il-
Eili istasyon, liman hangar ve

enzeri park ve bakim merkezleri
ve burada adim sayamadigimiz
son derece genig bir uygulama
alanimi  kapsamasima imkan ver-
mektedir.

Yapilan biitiin testlerde elde
edilen ilging sonugclar Halotron I
‘in giicli konusunda ciddi veriler
ortaya gikarmaktadir. Fazlaca de-
taya inemedigimiz bu yazida sa-
dece bir 6rnek olmasi agisindan
110 KV altinda yapilan iletkenlik
testlerinin kabul edilen 0.6 mA’in
¢ok altinda olmasi1 ve bu degerin
Halotron I icin maksimum 0.22
mA olarak belirlenmesidir.

Halotron I gaz1 tagimabilir son-
diirticiiler igin ideai bir ¢6ziim
olup yangimn séndiirme araglarin-

da da sondiiriicii olarak kullani-
labilecektir. Kullanim sonras,
hatta calisir haldeki elektronik ci-
hazlara uygulandig: takdirde
iletken olmadig igin sistemlere
en kiiglik bir ters etki yaratma-
makta, kir, toz, leke nem, koku
vs... artik birakmamaktadir.

Kullanici  kisi i¢in deriye
temas1 halinde dermatolojik bir
komplikasyon ¢ikarmamaktadir.
Goze gelmesi halinde ise sadece -
hafif = bir gz yagarmasina
sebebiyet vermektedir.

FAA sertifikas1 gazin askeri
endiistriyel ve ticari anlamda
kullanilmasi igin uygunlugu
ifade etmektedir.

Halotron I gaz: ile ilgili olarak
firmamiz tilkemiz nezninde her-
hangi bir soru isaretine meydan
vermemek igin blitiin seffaflig:
ile gaza ait bilgileri aktarmakta
her tiirlii soruya cevap vermek-
tedir. Yapilacak tatbikatlar ile
tlim kamuoyuna Halotron I
gazmin gilicli net bir gekilde gds-

terilecektir.
Fatih ALABAS
MAGNUS Elektrik
Elektronik Makine
Sanayi ve Ticaret Ltd.Sti.

KELESOGLU

SOSYAL HIZMETLER KOMURCULUK VE
TEMIZLIK HIZMETLERI

TIC.LMT.STI.

Giiven Mah. Okul Sok. No.1 Daire 1 :
Bahgelievler -istanbul Tel: 502 01 81 - 695 47 50 - 507 10 95
695 43 69 - 539 36 16 - 641 92 25

Faks: 584 30 27
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Bilgisayar Merkezlerinde

® W @

Yangin Giivenligi

Dr.Akil Siiheyl BECAN

Gilintimtizde iﬁ yagaminin ticari
ve sinai biitlin dallarinda vazgegil-
mez araci olan bilgisayarlarin et-
kinligi tartisilmaz. Evlerde kullani-
labilenlerden (PC) makinalar calis-
tiranlara, biiylik aragtirma, geligtir-
me merkezlerinin devasa ﬁnite?eri—
ne kadar farkh boyutlardandir.

Bilgisayar merkezleri kurulma
agamasindayken, yangin guvenligi
ve diger hasar konularinin da uz-
dmanlarma danigmakta yarar var-

.

Bilgisayar merkezleri ana kural
olarak yangma dayamkl boliimler-
de yer almahdir. Yangima dayanikh
béltimden kasit duvarlan tavam ta-
ban belirli bir stire yangindan etki-
lenmeyecek yapisal tinitedir.

Firmalarin beyni durumunda
olan bilgfsayar merkezlerinin sade-
ce kendilerine mahsus inga edilmis
yangina dayamklh béliimlerde ol-
malar: ideal ¢éziimdiir.Yukarida
diger hasar konularmimn uzmanlari-
na da damigmak gerektiginden
bahsedildi. [gunun nedeni suyun
bilgisayar merkezlerine en az yan-

in kadar zarar vermesinden-

ir.Bodrum kata yerlestirilmig bir
bilgisayar merkezi {ist katlardaki
angin sondiirme suyunun etkisiy-
e de galigamaz hale gelir, ;se?/]ap
veya kanalizasyon tepmesiylede
binalarin iist katlarinda yer alan
bilgisayar merkezlerinin ise alt kat-
larda ¢ikan yvanginlarin dumanla-
rnindan etkilenmesi, ayrica yangina
miidahele ekiplerinin isini zorlas-
tirmasi sorunlart vardir,

Bilgisayar merkezlerinin seylap
ve kanalizasyon tepmesi riskinden
ve st katlarin yangin sirayeti ris-
kinden uzak olabilmesi i¢in zemin
katta veya birinci katta yer almasi
tavsiye edilir.

Bilgisayar merkezinin gevresi-
nin en az 120 dakika yangina daya-
nukli olmasimin yamnda, kapilarin
da yangina dayarklhihig sarttir. Ka-

1larin i saatlerinde agik kalmas
1sletmeci tarafindan arzu edildigin-
e, kapilarin yangm ihbar1 alindi-
ginda otomatik olarak kapanabil-
mesi i¢in gerekli donatilarm kon-
masi garttir. Havalandirma ve kli-
ma tesisat1 giriglerinde, duvar sevi-
yesinde yangin damperleri bulun-
malidir. Mekana gelen elektrik

kablolarimin duvar, tavan ve doge-
medeki gegis verlerinde etraflar-
nin yangina dayamikli, yanmaz
malzemelerle yalitilmasi, sicaklik
ve duman gegisine engel olunmasi
esastir.

Ust katlarda baglayan bir yangi-
n1 sondirmekte kullanilan sularin
bilgisayar merkezini basmasini en-

eﬁiyecek mimari detaylara da dik-
at edilmesinde fayda vardir.

Mekanda kullanilacak mobilya-
nin (masa, dolap, etajer v.s) madeni
olmasinda koltuk dolgu malzeme-
sinde PVC kullanilmamasinda ya-
rar vardir,

Perdeler digtan goriinmeyi en-
gellemek amaciyla ve yanmaz mal-
zemeden imal edilmelidir,

Yangin baglangiciyla yanginin
farkedilmesi arasinda gegen za-
man yanginla miicadelede biiyiik
onem tagir. Zamaninda farkedilme-

en dolayisiyla geg miidahale edi-
en yangin hassas makinalarda agir
tahribata yol acar. Bilgisayar mer-
kezlerinin erken algilama donani-
mi ile korunmasi gerekir. Erken al-
gilama donanumuun sadece bilgi-
sayar merkezinde degil, aym za-
manda klima tesisabmin yer aldi
mekanda, klima tesisatinin hava
yollama ve emis kanallarinda, te-
miz hava emis agzinda, elektrik
besleme ve acil elektrik besleme
mekanlarinda, verilerin saklandigi
arsiv mekaninda, verilerin elde
edildigi ve 11a21r1and1§1 mekanlar-
da, kagitlarn ve basili evraklarin
bulundugu mekenlarda da bulun-
masi gerekir,

Klima merkezine ve klima ka-
nallarinda yer alan duman algila-
yicilar: cahighiinda, kanallarin igine
yerlegtirilmis olmas: gereken yan-
gin veya duman damperlerinin ka-

anmasiyla dumanin bilgisayar bo-
iimiine ulagmasini éniine gecilir.

Yangin algihyacilarin ¢ok has-
sas olmasi erken ihbarm miimkiin
olan en kisa stirede alinmasima yar-
dim eder. Duman algilayicilarina
gereksinme vardir,
~ Yangm algilayicilarin yerlegti-
rilmesi mekanin bicimine kiriglerin
yiiksekligine ve klima nedeniyle
oldukga karmagiklagan hava akim-
larma da baghdir. Ayrica bilgisayar
merkezlerinin yiikseltilmis dose-

meleri ve asma tavanlarininda yan-
gin algilayicilariyla korunmaya
alinmasi gerekir. Bu tiir komple er-
ken algilamanin gayet bagarili 6r-
neklerini iilkemizde gérmekteyiz.

Tavan arasinda ve yiikseltilmig
déseme altinda yer alan algilama
cihazlar her ne kadar gézle gorii-
lemiyorsa da, ana kontrol tablola-
rinda yer alacaklarindan yanginin
basladig1 veya dumanin yayilmak-
S\ oldugu yeri aninda bildirecekler-

ir.

Bilgisayar merkezlerinin baska
mekan arc?; olugan yangmlarin du-
man ve sisindan dolay: zarar gor-
melerine sikga rastlanir. Dolayisiy-
la, bilgisayar iinitelerinin iginde
bulundugu béliimlerin yaninda, alt
veya tstiinde yer alan mekanlarin
erken algilama donanimiyla kont-
rol altina alinmasi, gerekli ve yeter-
li yangin sénduriiciilerin yerlegti-
rilmesi, ekibin zamaninda mitida-
halesinin saglanmasiyla dumanin
ve sicakh@in zararh etkilerine kars
korunma saglanir,

Otomatik erken algilama dona-
nimina ek olarak elle ¢alistirilan
yangmn ihbar donanimi da bulun-
malidir.

Erken algilama donanimu, sii-
rekli olarak bir sorumlunun yer
alacagi ana kontrol panelinin yer
aldigr mekanda ve bilgisayar mer-
kezindeki sesli ve 1s1kli ikaz cihaz-
larini harekete gegirmelidir. Firma-
nin biiytikliigiine, yangin giivenli-
gine verdigi ehemmiyete, bu ige
ayirabilecegi personele, ilk yatirim
masrafindaki kisintiya, sigorta gir-
ketinin bu konuya verdigi éneme,
v.s. bagh olarak panel bir veya bir
kag tane olabilmektedir. Ulkemiz-
de rastlanan giri‘.;. kapisindaki bek-
gilerin yaninda yer alan bir panel-
dir. Bakim béliimii gibi stirekli per-
sonelin yer aldig mekanlara ek pa-
nel konulmasindan ek maliyet ge-
tirdiginden vazgegilmektedir.

agimabilir yangin sondlriicii-
ler bilgisayar merkezlerinde ve bi-
tisik bollimlerde yeteri sayida bu-
lunmalidir, Yangin sondtriictilerin
hem yangim sondiirecek nitelikte,
hem de muhtevalarinin bilgisayar-
la daha sonra zarar vermeyecek
tipte olmas: gerekir. Kuru kimyevi
tozlu yangin séndiiriiciiler ofis
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yanginlarinda faydali olurken, bil-
gisayar merkezlerinde kullamilma-
malar1 gerekir, ¢linkii yanginin te-
sir etmedigi bolimlerde bile temiz-
lenmesi mimkiin olmayan zararlar
verebilirler.

Bilgisayar bollimtinde yangin
¢itkmasi halinde yan mekanlardaki
tiiplerle de sondiirmeye yardima
ge inebi]eceEi distintilerek, bitisik
mekanlardaki yangin sondiirticiile-
rin bile kuru kimyevi tozlu olma-
masinda yarar vardir. Kullanilmas:
tavsiye edilen taginabilir yangin
sondtrtictilerin baginda karbondi-
oksit gaz1 gelmektedir. Uygun se-
kilde kullamildiklarinda yangim
bagladigi yerde sindiirebilmek ve
yanginin ulasmadig bolgelere de
zarar vermemek faydasi vardir. Bir
zamanlar sikga kullanilan halon
gazlarmin yerine piyasaya siirtilen
ve ozon tabakasina zarar vermedi-
izi sdylenen yeni tirtinler de uygu-
amadaki yerini almustir. Bu yeni
{riinler etkin olmalarina, yan etki-
leri bulunmamasina ragmen kar-
bondioksit gazina gore daha paha-
licrlar.

Otomotik yangin sondiirme sis-
temleri kullanilmas: diistintildii-
glinde yine karbondioksit gaz ve
0zona zarar vermeyen yeni riin-
ler((FM-200, v.s) kullamImaktadr.

Bilgisayar disk ve disketleri bil-
gisayar merkezinin diginda lyan 1-
na kargt korunakl ayr1 havalandir-
mas1 olan béliimlerde korunmali-
dir. Bu biliime giivenlik nedeniyle
sadece girig izni olan kisilerin ulag-
masi uygundur. Stoklama deney-
den ge¢mis araghirma labarotuvar-
larindan onayl yangina dayarkl
6zel dolaplarda yapabilecegi gibi

fazla degeri olmayan veriler gelik
dolaplarda saklanabilir. Ancak ge-
lik dolaplarm yangm durumunda
hi¢ fayda saglamayacag: olugan si-
cakhiktan ve dumandan agir1 etkile-
necegi akilda tutulmalidir. Ozel
olarak imal edilen yangna daya-
nmikl dolaplarin yeterliliklerinin
testi sirasinda icine sokulduklan fi-
rinda sicaklhik 1000 dereceye gikar-
lir, 2 saat firinda kaldiktan sonra su
puskiirtilliir, Diger bir teste ise 30
dakika 100 derece sicaklikta bira-
kildiktan sonra 4, 5 metre yiiksek-
likten agag distriliip tekrar 1000
derece sicaklhikta 30 dakika kalir ar-
dindan basingli su tatbik edilir.
Termik soklar ve yiiksek sarsinti
altmda bile ozelliklerini devam et-
tirmesi istenir. KaFn saklamaya do-
niik olan 6zel dolaplarin deney si-
rasinda i¢ sicakhgimin 150 C'yi dis-
ket saklanacak olan dolaplarin i
sicakligimin ise 30 C yi gegmemesi
gerekir. Ozel yangin dolaplariim
siradan kasalardan ve gelik delap-
lardan fark: sadece ig¢ sicakhigimin

tikselmesi degil, ayn1 zamanda
igine duman girmemesidir. Bunu
saglamak icin ¢ift kapy, 6zel bindir-
me detaylar: kullanilir.

Bilgisayar bilgi stoklamas1 aym
zamanda” chambres fortes”larda
yapilmaktadir, Bunun igin ya mev-
cut bir mekan 6zel olan yahitimla
ya da ozel olarak bir mekan inga
edilmektedir. Dig kabugu en az 90
dakika dayamkh olacak sekilde ya-
El]an “chambres fortes’larin biri dig

ir i¢ olmak tizere iki kapisi yangin
alarmi durumunda otomatik ola-
aak kapanacak sekilde yapilmakta-
Ir.
Binanin yildirim diigmesine

kars: korunmasa gerekir, Bilgisayar
béltimlerindeki kirpinti kagltlarln
en kisa stirede disan gikarilmas, si-
Eara igmenin yasaklanmasi, tirya-
ilerin bagka bir mekanda i¢mesi-
nin saglanmasi, her tiirlii qiplak
atesin, ornegin dogum giinti pasta-
s1 mumunun bile yasaklanmasi ge-
rekmektedir. Mekandaki klima te-
sisatinin, lambalarin, yangin algila-
ma donaniminin, séndiiriiciilerin
belirli araliklarla kontrol edilme-
sinde fayda vardir. Isletmenin bu
ise aywracak personeli yoksa disari-
an uzman bir kurulusa kontrolleri
Kapttrmasmda fayda vardir. Her-
angi bir nedenle mekanda veya
hemen yakinindaki mekanlarda
kaynak veya kesme iglemleri yap:-
lacaksa ates izni kurallarina Kesin-
likle riayet edilmelidir.Kahve ha-
zirlamak amaciyla bulundurulan
portetif su 1siticilariminda temizlik
amaciyla bir kenarda duran ancak
kolay yamci vasfi bulunan malze-
melerin kullanilmamasina izin ve-
rilmemelidir, Mekani kullanan per-
sonel yangin durumunda ne yapa-
cagini, sondiirme cihazlarim nasil
kullanacagini bilmek durumunda-
dir. Bu nedenle perivodik olarak
bilgileri tazelenmelidir.
ilgisayar merkezlerinin yapil-
masi sirasinda itfaiye tegkilatini bu
konuda uzman kuruluglarin bilgi-
sine bagvurulsa sigorta girketi uz-
manlari devreye girip prim in-
dirimine yol agacak onerilerini
sunabilse igletmeciler periyodik
kontrollara tiretime verdikleri
kadar deger verebilse bilgisayar
merkezleri siirekli gilivende
kalabilecektir.

ok
4
ﬁ%ﬁ
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ITFAIYE VAKFI

IKTISADI ISLETMESI

Her Tiirlii Yangin ve Giivenlik Konularinda
Danismanlik Hizmetlerinde

Tecriibeli Kadrosuyla Bir Telefonla Emrinizde !..

Sofular Mah. Dolap Sk. Peker Apt. No: 9 D/2 Kiztagy/Fatih-ISTANBUL
Tel: (0 212) 531 18 31- 532 03 72 - 635 81 64 - 635 81 65 - 635 81 66
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FM - 200™ NEDIR ?

Kimyasal formiilii. HFC 227 ea
ile belirlenen FM-200™ gazi, Hep
tafluoropropane olarak isimlendiri-
lir. FM-200™ gaz1 Halon gaz1 ile
benzer olarak renksiz ve kokusuz
bir gazdir ve 25 bar basing altinda
tiiplere doldurularak sivi halde de-
polanabilir. Uygulanabilir olmasin-
daki en 6nemli nokta, sivi durum-
daki gazin piisklirtme nozullar1 yo-
luyla serbest birakilmasi sonucu
buharlagarak korunacak hacimde
yanicl yuzey tizerinde bir tabaka
olugturarak yanmay1 énlemesidir.

ETKINLIKLER:

FM-200™ birim hacimdeki ha-
va ile meydana getirdigi % 7 lik
konsantrasyonla etkin bir sondtirii-
cdiir.

Yangin sonrasinda hasar mey-
dana getirmemesi, temizlik gerek-
tirmemesi 8-10 saniye gibi kisa bir
stirede yangimi sondiirmesi FM -
200™ gaz; kullanimini 6n  plana
gikarmaktadir.

GUVENILIRLIK:

FM-200™ gazinin  kullamldig
GX 20 sistemlerinin defalarca test
ve denemeleri yapilmig ve en etkili
en temiz insan hayati igin glivenli,
gevre igin (ozon tabakasi) higbir za-
rar1 olmadig belirlenmigtir.

Kurallara uygun projelendirile-
rek tesis edilmis bir FM -200™ gazli
GX20 Sondiirme Sistemi yangina
karg1 en etkili yontemdir.

TEMIZLIK:

Su, kopiik ve kimyasal toz gibi
yangin sondiirme elemanlarinin
uygulamalarindan elde edilen de-
neyimler bu tip sondiiriictflerin ko-
runan hacimlerde ve ekipman (ize-
rinde hasar ve temizlik problemleri-
ni yarattigini gostermigtir. Buna
kargihik FM-200™ gaz1 temiz bir
sondiirme eleman1 olup 6zellikle
elektrikli ve elektronik ekipmanla-
rn bulundugu hacimlerde kullaml-
diginda yangin sonrast hig bir te-
mizlik ihtiyac1 dogurmaz.

FM-200™ gazinin kimyasal ya-
pist higbir iletkenlik 6zelligi goster-
mez. Bu nedenle yiiksek gerilim
tiniteleri veya bunlarin kullanildigi
sistemlerin korunmalarinda da et-

kin bir sondiirtici eleman olarak
kullanilabilir.

TEKNIK OZELLIKLERi

Kimyasal Yapisu:

CF3CHFCF3

Molekiil Agirhig:170,03

Kaynama Noktas:: -16.36 C

Donma Noktasi:-131 C

Kritik Is1:101.70 C

Kritik Basing : 28.7 Atmosfer

Kritik Hacim: 1.61 Lt/kg

Kritik Yogunluk: 0.621 kg /It

-Elektriksel olarak yalitkan bir
sondtirticlid{ir.

-Sondiirme sonrasinda temizlik
gerektirmez

-Kullanim alanlar1 personele
aciktir.

-Yiiksek basing donammlarina
ihtiyag gostermez.

-Yiiksek sondiirme gilicline sa-
hiptir.

SONDURUCU FM -200™ GAZI:

Halojen gazlar grubunun bir
iiyesi olan Halon 1301 birim hacim-
deki hava ile meydana getirdigi
%5 lik konsantrasyonla bilinen son-
dirticiiler iginde en etkili olamdur.
Ancak Halon gazlarinn ozon taba-
kasi lizerindeki olumsuz etkileri ne-
deni ile kullamlmas: T.C Hiikiimeti
tarafindan da onaylanan Montreal
Protokolu geregi tiim diinyada kul-
lamimdan kalkmaya baglamigtir ve
31 Aralik 1994 tarihi itibari ile
imalati yasaklanmgtir. Ulkemizde
de, 31 Aralik 1995 tarihli resmi ga-
zetede bildirildigi tizere ithalati ta-
mamen durdurulmugtur. Boylelikle
pek is ve endiistri kolu korumasiz
kalmigtir. Bu durum Halon gazlan-
nin yerini alabilecek ; aym  etkinlik
ve temiz niteliklere sahip, ¢evre
dostu, ekonomik yeni bir gaz igin
araghirmalan baglatmugtir. 5 yil sii-
ren galismalarin sonunda Great La-
kes Chemical Corporation tarafin-
dan ticari ismi FM -200™ olan gaz
bulunmug gerekli onaylar: alarak
devreye girmig ve bu gaza uygun
olarak UL/FM onaylarin alan me-
kanik ekipman ile (tiip, valf, basing
kontrolu v.b) GX20 Sistemi olustu-
rulmusgtur.

UYGULAMALAR:

Otomatik/Manuel FM-200T™
gazli GX20 Sondiirme Sistemleri
dzellikleri nedeni ile agagida belirti-
len hacimlerin korunmalarinda gti-
venilir bir sistem olarak yaygmn ge-
kilde kullamlabilir.

-Bilgisayar Odalar

-Teyp, Disk, Disket Depolar

-Telefon Santrallar:

-Telekomiinikasyon Merkezi

-Transformator ve Gilig Dagitim
Odalan

-Jenerator Odalan

-Tibb1 ve Endtstriyel Laboratu-
arlar

-Sistem Kontrol Odalari

-Banka Kasalar

-Argivler

-Kiittiphaneler

-Miizeler ve Sanat Galerileri

-Alev Alabilir Sivi Depolari(Ase-
ton....)

GX 20 SONDURME SISTEMI:

GX20 Séndiirme Sistemleri “To-
tal Flooding” (Ttim Hacmin Korun-
masi) yontemine uygundur,

Korunacak hacmin biiytikliigii-
ne uygun olarak degisik tiip ve valf
gruplari mevcuttur. Korunacak
hacmin 6zelligi ve ortam sicaklif
dikkate alinarak belirlenen konsant-
rasyona (normalde % 7) gore hesap-
lanan gaz miktarina uygun olarak
tip-valf ve aksesuarlar1 segilir. Sis-
tem 25 bar'da ¢alish igin tiip koru-
nan hacmin iginde yer alabilir ve
kapladig1 alan rahatsiz etmeyecek
dtizeydedir. Hacmin uygun gekilde
korunmasi igin nozullarin yerle-
simleri belirlenirken gaz bogaltma
kapasitelerinin yanisira etkin ol-
duklar1 alanlarda biiylik Onem ta-
gir. Gazin 8-10 saniye igerisinde ko-
runan hacime uygun sekilde dagiti-
labilmesi gereklidir. Nozul yerlegim
ve koruma kriterleri dikkate alina-
rak belirlenen noktalar ile tiip ara-
sinda belirlenen boru hatti simetrik
bir dagilim yada simetrik olmayan
bir dagihm olabilir ve boru ¢aplarn
ve nozul delikleri KIDDE GX20 Bil-
gisayar Programi yardimu ile belir-
lenir.

Osman L.CELASUN

YANMAR END.VE TiC . A.S
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Biiyiikk Orman Yanginlari

Yard. Dog. Dr. Ali KUQGUKOSMANOGLU

I. U. Orman Fakiiltesi

1.GIRIS
Bilindigi gibi orman yan-
gimlan ve ozellikle biiyiik
yanginlar diinya ormanlari-
na yabana degildir. Akde-
niz tilkeleri, Kuzey Ameri-
ka, Rusya ve Avustralya’da
gecmiste oldugu kadar bu-
gi’mde biiyiik kararlara ne-
en olan K\angmlar gikmak-
tadir. Tlirkiye’de bu konuda
yapilan ¢alismalardan anla-
llacraq% uzere (KUCUKOS-
GLU 1987 ), yaktig1
alan bakimindan 500 hektar-
dan bﬁlﬁk olan yangmlara
“bliytik yangin” adi veril-
mektedir. Tiirkiye ormanla-
rinda da hemen her y1l adet
ve biiytikliikleri farkl olan
biliyuk yanginlar ¢ikmis-
tir.Turkiye'de bugiine kadar
yaktig1 alan bakimindan bi-
linen en biiytik yangin Mug-
la Orman Bolge Mudiirligu
simurlari igerisinde 23 Eylul
1979 giinii Marmaris Or-
man yangimdir. Bu yangin
11 giin devam ederek 13260
hektarlik orman alaninin
yanmasina ve milyarlarca li-
ralik maddi zarara neden ol-
mustur. Bu gtinlerde ise he-
pimizce bilindigi tizere Ca-
nakkale Orman Bolge Mii-
diirliigii sinirlari igerisinde
gikan ve bir meslektasimizin
anginla savag sirasinda se-
it o mamﬁﬁ sonuglanan bir
yangin cikmigtir. Bu yangi-
nin gtktigr alanin Tiirk tari-
hi ve Diinya uluslar1 baki-
mindan énemi dolayisiyle
uzun yillar hafizalarimizda
derin izler birakacaktr.

.2- TURKIYE" CIKAN BU-
YUK YANGINLAR VE DAGILI-
Ml

Bu konuda yapilan aragtirma-
lardan anlagilacag tizere Tiirkiye
ormanlarinda 1959 - 1988 yillan
(30 yal ) arasindaki donemde top-
lam 67 adet biiyiik orman yangim
cikmis ve 85063 hektar ormanlik
alan1 yakmistir. Konunun énemi-
ni ortaya koymak bikimindan bii-
yilk yangin adinu verdi%imiz or-
man yangilarinin zararlarim bir
ornekle agiklamak uygun olacak-
tir. Tirkiye'de 1979 yilinda 1304
adet orman yangim ¢ikmig ve bu-
nun sonucunda yaklagik olarak
34000 hektar orman alani yetigti-
rilmigtir. Adigegen 1979 yilinda 7
adet biiyiik orman yangini mey-
dana gelmigtir. Diger yanginlarda
bir yangina isabet eden ortalama
yanan alan 10 hektar oldugu hal-
de, biiytik yangmlarda bu miktar
yaklagik olarak 3000 hektardir. Bu
agiklamalardan anlagilacagy iize-
re biiyiik orman yanginlarim di-
gerlerinden ayirmak ve bunlara

arst daha etkin 6nlemler almak
zorunlulugu vardir,

Bu yanginlarin ¢iktigr Orman
Bolge Mudurliikleri Adana, Ada-
pazari, Antalya, Balikesir, Bursa,
Canakkale, Denizli, Elazig, Eski-
sehir, Istanbul, lzmir, K.Maras,
Mersin, Mugla olmakla beraber;
bunlar igerisinde yaptiklar1 alan
yoniinden en tehlikeli orman bol-

e miidiirliikleri Mugla, Antalya,
zmir ve Canakkale'dir,

3- BUYUK YANGINLARIN
CIKMA VE GELISMESINI ET-
KILEYEN FAKTORLER

Biiylik orman yanginlarinin
¢gikma ve biiylimesini etkileyen
bu faktorleri su sekilde siralamak
miimktindiir,

1. Tutugturucu kaynaklar: Bi-
lindigi gibi orman yangimlarinin
gikmasina neden olan ana kay-
naklar, yani orman yanici madde-
lerini tutusturan kaynaklar tiim
diinyada yildirim ve insandir. Bu
iki tutugturucu kaynagin neden

oldugu yangin adedi Diinyanin
cegitli tilkelerinde degisiktir.

2. Yanicr maddeler: Tiirkiye
ormanlarinda ¢ikan yangimnlar ce-
sitli yanier maddelerde ¢ikmakta
ve zarar yapmaktadir. Biiyilik
yanginlarin cogunlugu birinci de-
recede saf kizilgam, ikinci derece-
de Kizilgam-Karagam karigigi or-
manlarla mege ormanlarinda ve
tglineli derecede de kizilgam ve
Maki ile Karacam ormanlarinda
¢tkmustir.

3. Hava kogullaru: Bir yangi-
nin ¢ikmasi, gelismesi ve séndti-
riilmesinde hava hallerinin etkisi
onemli bir yer tutar. Nitekim bii-
yiik orman Fangmlanmn qikig
yoreleri, giinleri ve saatleri dikka-
te alindiginda hemen ¢ogunun
hava sicakliginin ¢ok fazla oldu-
gu zamanda ¢iktig anlagihr. Yan-
gin giktiktan sonrada mevcut riz-
gar veya firtina yanginin gelisme-
sine buyiik katkida bulunmustur.
Ulkemizde 1959 -1988 yillan ara-
sinda meydana gelen buiyiik yan-
ginlarin timi rizgar ve firtina-
nin giddetli oldugu zamanlarda
¢ikmistir. Yangin kayitlarindan
bazi bliylik yanginlarm sénddiriil-
mesi sirasinda riizgarin zaman
zaman yon ve hiz degigtirmesi
sondiirme ¢aligmalarini biiyiik 61-
ciide aksatmig ve yanan alanin
genislemesine neden olmustur.

4, Haber alma: Cikan bir yan-
gin hakkinda haber almanin ge-
cikmesinden de yanginin gelig-
mesine etkili olabilecegini kabul
etmek zorundayiz. Zira haber ali-
namayan veya ge¢ haber alinan
bir yangin bu zaman i¢inde alani-
ni genigleterek sondlriilme za-
manint uzatmakta ve dolayisiyle
bu yangimin biiyiik bir yangin ha-
g’pe gelmesine yardim etmekte-

ir.

5. Arazi kogullari: Cikan bir
yanginin gelisme ve bliytimesi
uzerinde arazi kosullarimin bi-
%[ﬁk onemi mevcuttur, Ozellikle

tirkiye’de orman alanlarinin
daglik, engebeli ve meyilli olusu
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¢ikan yanginin geligmesine yar-
dimer olmaktadir. Bununla birlik-
te Ttrkiye'de iklim kosullarimin
yangin i¢in uygun oldugu 0-500
metre yiikseklikler aras1 gerek
yanginin ¢ikma, gerekse gelisme-
sinde biiytk rol oynamaktadir.

6. Ulagim: Cikan bir yanginla
savagta iyi bir ulagim gebekesinin
varliginin biiyiik onemi mevcut-
tur. Ormanin gesitli yorelerinde
bulunan séndiirme ekiplerinin
Kan i haberini alir almaz zaman

aybetmeden yangin yerine ulag-
mas1 gerekir. Bu da ormandaki
ulagim gebekesine baghdir. Bilin-
digi tizere, gerek yol gerekse yan-
gin emniyet yol ve geritleri bir y&-
rede ¢ikan yangina ulasimda ve
dolayisiyle onun alan olarak kii-
gk li,almasmda biiyiik rol oynar.

7. Yangin sondiiriiciiler: He-
men tiim yanginlarda ve ozellikle
bliylime egilimi gosteren yangin-
larda teknik elemanlardan bagka
miikellefler, orman yangn igcileri

ve askerlerin sondiirme iglerinde
calistiklar: bilinmektedir. Bunlar-
dan bagka valiler, kaymakamlar
ve gesitli riitbedeki subaylarda
yangin sondiirme faaliyetlerine
cesitli sekillerde katkilarda bulun-
musglardir. Fakat orman yanginla-
riyla stirekli egitilen yangin 1scile-
rinden yararlanmanin daha isa-
betli olacalgi muhakkaktir. Bu ne-
denle orman idaresinin bu ¢ok
énemli konuya egilmesi biiytk
yarar saglayacaktr.

8. Karg1 ates:

Bilindigi tizere kars: ateg yan-
gina kargi yangmn kullanma y6n-
temidir. Karg: atesin amaci, ana
Yangmm oniindeki yanic1 madde-
eri azaltarak yanginin biiyiime-
den kontrol altina alinmasini sag-
lamak ve ayrica yanginin ana gi-
dis dogrultusunu degistirmektir.
Karg: ategten ¢ikan biiytik yangin-
larda yararlanilmamasi, yanginla-
rin biiylimesinde etkili oﬁnu;;tur.

9. Yanginla Savag Organizas-

yonu: Tiirkiye ormanlarinda bu-
gline kadar ¢ikan yanginlarin
sondtiriilmesinde orman idaresi-
nin btiyiik ¢abalar sarfederek ¢i-
kan yangin sondiirmeye caligtig
muhakkaktir. Fakat genellikle bir
organizasyon ve plana dayah ol-
mayan yangm sondiirme ¢alisma-
larindan arzulanan sonucu alina-
mayacag da bir gergektir. Bir
yanginla plansiz ve organizas-
yonsuz savagilamayacag asla
unutulmamahdir. Tiirkiye'de geg-
migte ¢ikan biiylik orman yangin-
larindan bir plana ve organizas-
yona dayali olmamanin ¢ikan
yanginlarin gelismesinde biiylik
pay1 mevcuttur,

10. Aragtirma-Egitim:

Yanginla savagin genis aragtir-
ma sonuclarim igeren bir egitime
dayal olmasinin biiyiik yaran
mevcuttur, Orman yanginlari
hakkinda aragtirma ve dolaysiyla
egitim diizeyi yeterli olmayan til-
kelerde yanginlar biiyiik zararla-

YANGINA KARSI ONLEM ALDINIZ MI?..
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ra neden olmaktadirlar. Egitimin
yalniz yangin sondiireceklere
degil, yangin gikaracaklara da
goturtilmesinin yarari unutulma-
malidir. Bu konunun ancak iki
yonlii ¢alisilmak suretiyle ¢6-
ziimlenebilecegi gercegini kabul
etmek gerekir.

4- BUYUK YANGINLARLA
SAVAS

Orman yanginlarinin iilke-
mizdeki seyri incelendiginde or-
manlarimizin yagindan korun-
masinda koruyucu onleyici ve
yanginlarin sondiiriilmesinde ali-
nan onlemlerin basaril oldugu
acikga goriilmektedir. Bu itibarla
tilkemizde elde edilen basarida
yangin koruma ve savag organi-
zasyonundaki gelismelerin katki-

s1 inkar edilemez ancak tilkemiz-
de hemen her y1l meydana gelen
ve bliyiik maddi ve manevi ka-
yiplara sebebiyet veren biiyiik or-
man yan[imlarlyla savagta uyul-
masi gereken hususular ile éneri-
leri su sekilde 6zetlemek miim-
kiindiir.

1. Yangin amiri bir yanginin
baglangicindan soéndurtlmesine
kadar gecen stire iginde tiim tek-
nik ve idari tedbirleri almak ve
uygulamakla sorumlu olan kigi-
dir. Bir yanginda en énemli gore-
vi listlenen bu gahsin yangina ait
her tiirlii bilgilerle donatilmig ol-
masi gerekir. Her teknik eleman
yangin amiri olamaz. Bu sebeple
yangina hassas yorelerde ¢ikacak
yanginlar1 ve ozellikle bliylime

egilimi gosteren yangnlar son-
diirmek icin mutlak suretle yetis-
mis bir yangin amirine ihtiyag
vardir,

2. Biiytik yanginlari sondiir-
mede uygulanacak organizasyo-
nun gerek séndtirme kisimlarmin
kendi aralarinda gerekse di%er
kisimlarla olacak iligkileri iyi ko-
ordine edilmelidir.

3. Orman yanginlariyla savag-
ta her kademedeki personelin si-
rekli egitilmeleri garttir. Bu ne-
denle orman yangimnlarimin sén-
diirtilmesinde yangin igcilerinin
daimi kadroya kavugturulmasi
suretiyle bunlardan yangn
sezonu disinda diger ormancilik
faali{etlerinde yararlanmak
miimkiin olacaktir.

YANGINDA ILK KULLANILACAK
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Orman Yanginlarinin
Onlenmesinde Halkin Egitilmesi

Yrd.Dog. Dr. Ahmet HAKYEMEZ

[.U.Orman Fakiiltesi

1.GIiRIS
Iginde bulundugumuz XX.
yiizyilda modern ormanciligin
amaci, ormanin devamlilifin sag-
layarak optimal yaralanmay: elde
etmektir. Bu amaca ulasabilmek
igin ormanlan yalniz usuliine uy-
gun gekilde yetigtirmek yeterli de-
ildir. Buna paralel olarak orman-
ﬁm cegitli tehlikelere kars: koru-
mak, gerekli 6nlemleri zamaninda
almak ve bu énlemlere karg1 mey-
dana gelecek tehlikelerle savaga
hazir bulunmak gerekir.
Ormanlarimiz odun ve odun
hammaddesi digindaki tirtinleri
yaninda, iklimi yumusgatmasi, sel
ve tagkinlar1 dnlemesi, tarim alan-
larini korumasi hava kirliligini
azaltmasi, eglenme ve dinlenme
yeri olmasi, yurt savunmasindaki
rolii, turizme katkisi gibi faydala-
riyla insanoglunun hizmetinde-
dir. Begikten mezara kadar muh-
ta¢ oldugumuz ormanlarimiz
ylizyillarin emek ve masraflariyla
yetigtirilmektedir.
tinyanin birgok iilkesinde ol-
dugu gibi Tiirkiye’de ormanlarin
devamliligini tehlikeye sokan et-
kenlerin baginda orman yanginla-
r1 gelmektedir. Orman yanginla-
riyle milli servetimiz birkag¢ saat
icinde kiil olmaktadir. Her yil ge-
gitli sebeplerle gikan yanginlar so-
nucu binlerce hektarlik orman sa-
hasinin yok oldugu bu nedenle de
iklim ve su re{iminin bozuldugu,
erozyon ve sel afetlerinin biiytik
tahribata yol agtigi bilinmektedir,
Orman yanginlarimin ¢ikmasinda
en uygun kogullara sahip Akde-
niz ikliminin varoldugu Tiirki-

ye'nin énemli bir kisminda, insan-

orman iliskilerinin de etkisiyle her
zaman orman yangininin gikabile-
cegi gozoniinde bulundurulmalh
ve gerekli dnlemler alinmalidir,
tirkiye'de orman varhginin
belirlenmesi amaciyla yapilan ga-
ligmalardan anlagildigy tizere Or-
man varligimiz 20.2 milyon hek-
tar olup yurdumuz alanimin %26
siu kapsamaktadir, Orman Genel
Midiirliigii Istatistiklerine gore
Tirkiye ormanlarinda 1937-1996

yillan arasinda toplam 6227 adet
yangin ¢ikmig ve bu yanginlar so-
nunda 1462744 hektar orman ala-
n1 yanmustir.(AVCI, 1997). Mevcut
istatisklere bakildiginda ¢ikan
oraman yanginlarimin hemen he-
men tamami (% 99) insanlar tara-
findan gikarilmakta olup bu yan-
ginlarin cikis sebepleri kasit, ih-
mal ve dikkatsizlik geklinde sinif-
landirilmaktadir. Orman yangim
bu sebeplerden hangisiyle ¢ikmig
olursa olsun temelde bir egitim
noksanhgindan kaynaklandigini

soyleyebiliriz.

Ormanlarin insan toplumlari-
nin refahi lizerinde ne kadar
onemli bir yere sahip oldugunun
yeterince bilinmemesi, insanlari-
muzin orman kasith olarak yak-
masina veya ormanlarin korun-
masinda dikkatsizlik gostermele-
rine sebep olmaktadir. Bundan
dolayr orman yanginlarinin azal-
tilmasinda halkin eCFitimi en
dnemli hususu tegkil eder. Halkin
egitimi icin yalmz yangin konusu
ile direkt ilgili kurumlar degil, di-
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KAPAK KONUSU

f;er tim Devlet ve dzel kurulus-
arda bu konuda alinabilecek her
tirlii 6nlemleri uygulayarak bu
ulusal davaya katilmahdirlar.
2.HALKIN EGITIMI

Bu giine kadar Tiirkiye or-
manlarinda ¢ikan yangimlarm ¢o-
gu orman igi, orman kenari ve or-
mana 10 km, mesafedeki koy ve
kasabalarda oturan kigiler tarafin-
dan gikarilmistir, Bu kisilerin ge-
rek ihmal ve dikkatsizfikleri ge-
rekse bilerek gikardiklari yangin-
lar, bu konuda ¢ok yonlii 6nlem-
ler almay) zorunlu hale getirmis-
tir,  ( U(;UKOSMAJ@OGLG,
1993). Bu 6nlemlerin basinda da
halkin egitimi gelmektedir.

Orman yanginlari konusunda
aragtirma ve dolayisiyle egitim
diizeyi yeterli olmayan tilkelerde
yanginlar bliyiik zararlara neden
olmaktadir. Egitimin yalnz yan-
gin sondiirticulere degil, yangin

ikaranlara da gotiirilmesinin
halkin egitimj) yarar1 unutulma-
malidir( UCUlgOSMANO LU,
1993 ) Orman yanginlarinin on-
lenmesi amaciyla hazirlanacak bir
egitim Frogrammda ilk ig olarak
insan eliyle gikan orman yangin-
larinin sebeplerini detayli olarak
tahlil etmek ve buna bagh olarak-
ta en uygun egitim yontemlerini
se¢mek gerekir.

Halkin egitimi konusunda uy-
gulanmas1 gereken ve halen uy-
gulanan egitim yontemleri agagi-

a Ozetlenmistir,

a) Ormana yakin olan veya or-
man ig¢inden gecen ana yollara,
kara ve demir yollarina, piknik ve
dinlenme yerlerine halkin uyarl-
masin saglayacak dikkat cekici
yangin tehlike levhalar yerlegtir-
mek Ozellikle piknik ve dinlenme
yerlerini ihtiyaca yetecek sekilde
ve yangin ¢ikmasma meydan ver-
meyecek bicimde diizenleyip bro-
glir ve uyar1 levhalan ile yangina
sebep olmadan bu gibi yerlerden
ne sekilde istifade edilecegi konu-
sunda halk: egitmek.

b) Halkin orman yanginlarina
karg: dikkatini gekmek ve orman
sevgisini yaratmak amaciyla tele-
vizyon, radyo, sinema ve video
gibi kitle iletisim araglarindan ya-
rarlanmak. Bu konuda radyo ve
televizyon programlan ile filmler
yapilabilir,sinemalarda ve genel
yerlerde dikkat gekici mahiyette
reklam hazirlanabilir,

¢)Halka orman sevgisini asila-
mak amaciyla 6zellikle yangin
tehlikesinin fazla oldugu yoreler-

de yeterli kapasitede radyo istas-
yonlar kurmak ve bunlar vatan-
dasin begenisi dogrultusunda
pro%ramlnmak.

d)Kisla, okul ve camilerde “or-
manin faydalar ve orman yangin-
lari”na yonelik egitime agirhik
vermek. Ozellikle orman yangin-
lar1 sebebiyle ugranilan zararin
herkese, dolayisiyle ormani ya-
kanlara da dokundugunu anlat-
mak ve bu kigileri diigiinmeye
zorlamak gerekir.

e) Orman yangnlar1 konusun-
da kitap ve mecmua yayinlamak
brogtirler dagitmak konferanslar
vermek. Ayrica bu konu ile ilgili
film ve tiyatro senaryolar, roman,
hikaye, resim, siir dallarinda ya-
rigmalar diizenlemek odiiller da-
gitmak. Ozellikle geng neslin or-
man sevgisi ve korunmas: konu-
larinda yetigtirilmesi igin gerekli
egitimi okullarda almalarim sag-
lamak.

f) Orman yangmlarinin énlen-
mesi konusundaki egitimi orman
koyliistine ula?tlrma i¢in, yuka-
rida bahsedilen tekniklerden
miumkiin oldugu olgtide yararla-
nilmasi yaninda, Orman Genel
Midiirligiiniin merkez ve tagra
kuruluglarinda c¢alisan teknik ele-
manlarin orman koyliilerine sey-
yar ekipler halinde %iderek egitim
vermeleri ¢ok faydal olacaktir. Bu
egitimlerde, orman yanginlarinin
baglangig, ilerleme ve sonuglan
gozler oniine serilerek tilkeye ne
gibi zararlar verdigi 6rneklerle
anlatilmaldir. Ozellikle ormanla
i¢ ice yasayan, biitlinlesen halkin
uyarilmas: ve etki altinda tutul-
mas1 garttir, Bunu saglamak ancak
bu halka bu konudaki egitimi
ulastirabilmekle miimkiin olur,

alka verilecek olan egitim
rogramlarimin bagsarili olabilmesi
igin 6zellikle reklamcilik prensip-
lerinden azami istifade edilmeli-
dir. Belli bash reklamcilik pren-
sipleri goyle siralanabilir. (REIS
VEOLLA% 1988) ”

a) Dikkat ve algilama: Once
dikkat gekici semboller kullamlr.
Daha sonra konuyu agiklayici
semboller verilir, )

b) Tekrar ve devamlilik: Insan-
larin kanaatleri yavag degistigin—
den devamh tekrar Gnem arzeder.

c¢)Zamanlama: Kime, ne za-
man, nasil hitap edilecegi uygun
bir sekilde belirlenmelidir.

3.50NU

Ulkemizde bliyiik bir niifusun

orman i¢inde veya biti§ii§ine yasa-
1

masi ve insanlarin ¢esith rekreas-
on (eglenme, dinlenme) ihtiyag-
arim karsilamak tizere ormanlara
gitmesi, insanla ormanin gok sik
olarak basbaga kalmasina sebep
olmaktadir.

Bu kigilerin gerek dikkatsizlik
davramiglar ve ihmalleri gerekse
bazi amaglara yonelik bilerek yan-
gin ¢ikarmalar ergitim konusunda
?ok yonli tedbirler almay1 zorun-
u hale getirmistir.

Halkin egitim konusunda
yapilacak tiim galigmalarin uy-

ulanmasi1 Orman Genel Miidir-
ugliniin ancak “Halkla Iligkiler
“Konusuna gerekli d6nemi ver-
mesiyle saglanabilir. Aksi halde
arasira alinabilecek onlemlerle
eterli ve etkili yararlihgin sag-
anamayagag: asla unutul-
mamalid{r.(CANAKCIOGLU,
1993)

Orman yanginlarinin 6nlen-
mesi amaciyla yukarida sayilan
tedbirlerin teknigine uygun
olarak alinmasi ve ozellikle yan-
gin sezonu boyunca devamh
olarak yiriitiilmesi yanginlarin
adet olarak azalmasini temin
edecektir. Yiiritilen diger
miicadele metotlar: ilede orman
yanginlarinin biiyiik sahalara
yayilarak zararlarinin ok fazla ol-
mast onlenmisg olacaktir.
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Insan Havatinin

Kiymeti

Beyhan ISTAS
Giin Is Giivenligi
Malz.San. ve Tic.

Ltd.Sti

Cok c¢esitli ne-
denleri iceren gii-
niimiiz sorunlarin-
dan hepimizin ¢ok
yakin ge¢miste ya-
samis oldugu unu-
tulmasi1 gii¢ acikls
olaylara deginerek
belirli Avrupa stan-
dartlarinin igerdigi
kalite, 6neri, onay
ve yaptirimlarin 6n

ordiigii detaylarla
ilgili iki dnemli
tirtinden s6z etmek
istemekteyim. Itfa-
iyeci giysileri ve
solunum cihazlari.

1yaslanamaz

Giysiler: Bilindigi iizere
bunlarin ¢egitleri bulunmak-
tadir ve kullamim alanlarida o
derecede degisiktir, tiniforma-
lar, yangina yaklasma giysile-
ri, yangina giris elbisele-
ri(bunlarda c¢esitli olabilir) ve
kimyevi sivilarla ilgili kazala-
ra, yanginlara miidahale giy-
sileri.

Solunum Cihazi: Solunu-
mu uygun olmayan her tiirli
kot Kavah ortamda ¢ahsabil-
mek amaciyla kullanilan ba-
sin¢h hava tiip ve maskesidir.

Elbise Tamamlayict Mal-
zemeler: Ayakkabs, cizme, el-
diven, baret, aleve dayanikh
r[iz siperligi, kigisel alarm ci-
hazi, elfeneri, alevden etkilen-
meyen yagmurluk.

Yukarida saymis oldugum
donanim genelde Avrupa itfa-
ive elemanin standart donani-
madir. Itfaiye giysisi olarak
butiun dinya tilkeleri tarafin-
dan onaylanmis ve uygulan-
makta olan A26 tipi NOMEX
DELTA T 265 gr/m2 kumasg-
tan yapilmus elbisedir. Bu elbi-
senin uretim kurallar1 BS EN
469 standardina uygun yapl-
digim gosterir sertifika ile te-
yit edilmesi sarttir. BS EN 469
ulkemizde bazi kisi ve kuru-
luslarin acikladiklar: gibi ku-
mas standard: degil, itfaiyeci
icin belli standartda kumas
kullanarak tiretim standardi
olan BS EN 469 ‘a uygun tire-
timi gerceklestirmektir. Bu
standarta tiretim yapabilmek
icin belirli donamimda ve ser-
tifika sahibi olmakla birlikte
tretim safhasinda ve sonu-
cunda standarda Onerilen
kontrol ile deney imkanlari-
ninda bulunmas: sart kogul-
mustur,

Giysi dikiste ¢ok kath ol-

makla beraber ayrilabilir i¢ ki-
sim olarakta iki parga yapila-
bilir. Bu durumda elbise eti-
ketleri dahildeki parganin be-
lirli durumlarda birlikte giyi-
leyecegini agikca belirtmesi
geregi vardir. Dig kasim yuka-
rida belirtilen kumastan ya-
pilmas: ile birlikte i¢ kisimda
1¢ astar, alev durdurucu su ge-
¢irmez kat ve ig astar olmak
tzere BS EN 469 standardina
uygun deneylerden gegecek
sekilde oldugu kadar her kul-
lanilan malzemenin de aleve
dayamiklilik deney sertifikala-
rimin olmasi garti kosulmug-
tur. Bunlara ek olarak stan-
dartin 6nerdigi resimli ve ya-
zih etiketlerle kullaniciya bii-
tiin acikhig: ile elbisenin ne
amag icin kullarulacagim gos-
terir olmasida bu kosullar
igindedir.

Itfaiyeci giysisi hig¢ bir ge-
kilde (BS EN 470 -1 PROTEC-
TIVE CLOTHING FOR USE
IN WELDING AND ALLIED
PROCESSES) veya (BS EN 531
PROTECTIVE )

CLOTHING FOR IN-
DUSTRIAL WORKERS EX-
POSED TO HEAT, EXCLU-
DING FIREFIGHTERS AND
WELDERS CLOTHING ) ile
karistinnlmamalidir. Bunlar-
dan birincisi kaynakq ve
benzer iglerde kullanilacak
koruyucu elbiseler ikincisi ise
endtistride 1s1ya kars: ¢alisan
igciler i¢in olan elbiseler olup
agiklandig: gibi itfaiyeci ve
kaynakg elbiseleri bu stan-
dart'in diginda kalan gé siler-
dir. Bundan boyle BS 469
basgh bagina itfaiyeci giysisi
tretimini agiklayan ve sinirla-
yan bir standart’dur.

Bu kisa agiklamadan sonra
yukarida bahsetmis oldugum
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elbise tamamlayici malzeme-
lerinin de her birinin kendisi-
ne ozel standart sertifikasi ol-
masl1 sonucu glinimiiziin ide-
al Avrupa itfaiyecisi donanimi
ortaya ¢ikmig olur. Bu stan-
dart’lar bilindigi gibi yalmz
AET dtlkelerinde degil diinya
tilkelerinde onaylanmakta ve
yurttiilmektedir.

Bu arada solunum cihazi-
nin 6neminden bahsetmeden
gecemeyecegim. Bu cihaz In-
gi]tere’deki arkadasim olan

ir itfaiye gefinin deyimi ile it-
faiyecinin en yakin arkadagi-
dir, giivenilir kurtanicisida ki-
gisel alarm flnitesidir. [tfaiye-
cinin goreve ¢ikhiginda ne gibi
bir ortamla kargilagacagim 6n-
ceden detayh bilmek imkan-
s1zdir. Onun igin her kosula
cevap verebilecek bir dona-
nimla minimum risk i¢ginde
galismasi goz ontinde tutula-
cak en 6nemli unsurdur. DO-
NANIM ALINABILIR FAKAT
GIDEN CAN GERI GETIRI-
LEMEZ.

Solunum cihaz sadece ko-
tii havali ortamlardan itfaiye-
ciyi degil onun kurtarmak igin
caligtig1 kigiyede hayata do-
niistirmek icin kullanilabile-
cegi bir gercektir. Tabiidir ki
onunda belirli Avrupa ve
Diinya standart’larinda olma-
s1 garttir. BS EN 137 RESPIRA-
TORY PROTECTIVE DEVI-
CES SELF- CONTAIN OPEN-
CIRCUIT COMPRESSED AIR
BREATHING APPARATUS .

Bu cihazlar gesitli zaman
biriminde ¢alisacak kapasite-
de olmak tzere gelik ve kar-
bon karigimh silindirler, mas-
ke ve tagiyic1 sirtliktan mey-
dana gelmistir. Celik silindir-
lerin itfaiyeciler gibi miithig
zorluklar igindeki ¢alismala-
rinda kendilerine biiyiik yilik
oldugundan ve ¢alisma randi-
manlarini diigtirdtigiinden

tintimiiz Avrupa Itfaiye Bir-
ikleri artik karbon alagimli
hafif silindirleri tercih etmek-

tedirler.

Avrupa’da uzun zaman
yapmig oldugum galisma ve
etuidlerde edinmig oldugum
bilgilere dayanarak belirli bir
tiretim Olgegi tizerindeki her
is sahasinda minimum iki
adet solunum cihazi bulun-
mas1 gart1 kogulmustur.Bun-
lardan birinin belirli bir olaya
miidahale aninda kendisinin-
de beklenilmedik bir kaza ile
kargilagabilme ihtimali goz
onlinde tutularak ikinci ger-
geklestirebilmek amaci i¢indir.
Bu cihazlar onerilen zaman
araliklarinda bakimdan gegi-
rildigi gibi her kullanig sonu-
cu inceden inceye kontrol
edilmelidir.

Artik gliniimiiz itfaiye ele-
manlarinin modern stan-
dart’larda donatimli olmasida

eterli olmamaktadir,Bundan
dyle Genel Yangin Kural ,
Standart ve ihale sartname
standart’larida inceden inceye
édzden §egirilerek, Kum ve
u kovalari,Kazma, Kiirek,
Kanca kurallarini kapsayan
standart’lar yerine 21 nci asrin
standart’lar1 ile donanmalidur.

Bu derece olumsuzluklar
icinde cansiperane ¢aligan it-
faiyeci kardeglerimizi candan
tebrik eder bagarilar dilerim.

Yangin sondiirme, korun-
ma iglemleri ve ig glivenligi is-
ci saghg ile ilgili sektorlerde
E\glllarm vermis oldugu tecriibe

irikimi sonucu kardes firma-
larimizin sundugu detayh hiz-
metleri siralamadan o6nce siz-
lere kisa bir tarihge agiklamas:
Kapmaml dogru bulacaginiz
anisindayim.

ALARM yangin sondiirme
malzemeleri firmamiz 1960
yillarindan beri yangin sekto-
riinde bilinen bir kurulug olup
sahis sirketi olarak stirdtirmiis
oldugu bagarili hizmetleri da-
ha gelistirmek amaci ile limi-
ted sirkete dontstiirerek iire-
tim sahasin1 genisgletip kur-
musg oldugu imalathanede

TSE onayh sondiiriicti tipler
ile glinimiiz Avrupa Stan-
dart’larina esit kalitede Maka-
radan su girigli Yangin Dolap
imalatmlga bagar ile ytriit-
mektedir.Bunlara ek olarak
Kimyevi Sivi tliretim sahalari-
nin kagimilmaz ihtiyac: olan
Goz ve Vicut duglarinida
normlara uygun bir kalitede
uretmektedir.lleriye doniik
amacimiz ok yakin bir gele-
cekte biitiin bu tirtinlere Avru-
pa standart’t almaya yonelik
caligmalar: yogunlagtirarak
ihracata dontik tiretimi ger-
ceklestirmektir.

GUN is giivenligi malze-
meleri kardes firmamiz olarak
her ne kadar 80 li yillarda
GUN TICARET ftinvam altin-
da sahis firmas1 olarak ise
baglamakla birlikte o yillarin
yogun caligmalar1 sonucu at-
mis oldugu dev adimlar bu

tnkili limited sirketin sag-
am temelinin olugumunu ya-
ratmistir. Firmamizin uluslar
arasi sahada yapmis oldugu
atilimlar ve kendisini tanitim-
daki basaris1 sonucu sayisi
otuzun tstiinde Diinya’ya ka-
litesi ile isim yapmug firmala-
rin glivenirliligini kazanarak
tilkemizdeki Acentelik, Distri-
bilitorliik ve miimessillik ig-
lemlerinin sorumlulugunun
taninmasi ile onurlandirilmis-
tir. Yagsantimiz ve is hayati-
mizda Onem verilmesi kagi-
nilmaz olan bu iki sektore de-
tayh bir sekilde hizmet ver-
mekten ve endtistriyel sahalar
ile buralarda kullanilacak
uriinlerde Standart biliminin
uygulanmasinda bir katkimiz
olugundan gurur duymakta-
1Z,
. Ulkemiz tretiminde aktiv
galisan ig¢imizin saghg ve
randimanli ¢alismasinin eko-
nomimize {rapacagl katki bu-
nu gerceklestirmekte bliytik
rol oynayacak koruyucu mal-
zemelere yapilacak harcama-
larla kiyaslanamaz.
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Yanginla Miicadelede
ARAZI Araglar

Halih azirda kiigiik, kolay tagi-
nabilir ve ¢ok yonlii arag iinitele-
rinden askeri program spinofflari-
na, hemen her tiirlii arazi sartlar-
nin ustesinden gelebilme; saglam
ve zirhl1 olup siiratle miidahale
edebilme yetenegine sahip aracla-
ra kadar bir¢ok ¢esit mevcuttur. Bu
tertibatlar vin¢ ve macuna gibi
yanginla miicadele ve kurtarma
ekipmaninin da dahil oldugu
muhtelif ekipmanin {izerine mon-
te edilebildigi hortum yayma ve
diger ekipmani nakletme kabiliye-
tine de sahiptir.

Eger Itfaiye Daireniz, kent-
sel ¢evrelerde oldugu gibi
asir1 bozulmus yollarda ¢ok
yliksek bir hareket yetene-
gine; yanginla mucadele,
kurtarma ekipmani ve per-

sonel taginmasi igin iyi bir
ylikleme kapasitesine sahip
tim arazi sartlarinda cali-
sabilen bir ara¢ ariyorsa si-
ze birkac cesit sunabiliriz.

OSHKOSH PHOENIX:
Uluslararas: Yangin Sefleri
Birligi'nin Yangin-Kurtarma
Enternasyonal 96 gosterisin-
de ilk defa tanitilan arag
Amerikan ordusunun sag-

lam, Agir Yaygin Devingen-
lik aktik  Kamyonu-

na(HEMTT) dayanan Osh-
kosh Phonix idi. HEMTT
Amerikan ordusunda Col
Firtinas1 ve Bosnadaki ope-

rasyonlarda oldugu gibi 12
yildan fazla sarp yollarda ta-
siyic1 olarak kullanilmakta-
dur.

Birka¢ yanginla miicadele
ekipmani imalatgilarinca ge-

listirilmekte olan bu
yeni kamyon gesidi
Oshkosh’un iddiasi-
na gore onu gayri
nizami yollar i¢in en
elverisli yanginla
miicadele araci ko-
numuna yiikselt-
mektedir. Phonix
445 beygir giiclinde
Detroit Dizel moto-
ru ve otomatik ileti-
mi tebariliz ettirir.
Azami hiz1 saatte 55
mildir ve {tlkeyi
bastanbasa kateden
sarp arazilerdeki hi-
z1 herhangi bir ticari
yangin kamyonu hi-
zin1 geger. Oshkosh-
tasarimli  stirticii
mahali stiriicii ve
miirettebat igin aza-

Oshkosh PHONIX.




ALO-110

mi konforu saglar. Bliyitk 6n
cam ve gevreyl gorlintileye-
bilen entegre kamera sistemi
miirettebata aracin her tarafi-
n1 izleyebilme imkanini sag-
layacaktir.

singli hava kopligii sistemi
olan opsiyonel AutoCAFS'la
yanginl durdurma yetenegi
yaklagik bir 7 faktoriiyle ar-
ttirilmigtir. Genig kapasitesi
seyahatin verimsizligini azal-

tir, zamanl

dondiirtir ve
itfaiyecilerin
daha uzun sii-
re verlerinde
kalmalarini
saglar.
Su ve yangin
| sdndirme
maddesi iki
doner taretle
angma uygu-
anir - bir tane-
51 On tampon

Supacat 6x6.

Tiim tekerlekleri ¢aligsan
Phonix en aligilagelmis itfa-
iye kamyonlarinin ulagmay
umut edemedikleri sarp ve
bozuk alanlar1 bir bagtan di-
ger basa gegebilir, yokus ve

ik ylizeylere tirmanabilir.
Tamamen dolu su tankiyla
yaklagik 430 ac1 ve % 60
egimli araziye ¢ikip inebilir. 4
ft. derinlikteki s1g dereleri ge-
ebilir; algak seviyeli ¢alilik-
arda bir patinaj levhasi ve
firca muhafizi 6zelligi goste-
rir.

Phonix’in ormanlik alan-
lar ve parklarda arazi yan-

inlarima karsi miicadelede
ideal oldugunu sdylemekle
tepelere tirmanma yetenegi,
simdilerde goniillii belediye
itfaiyecilerinin biiyiik taktik-
sel zorluklarla karsilagmalari-
na neden olan bir¢ok kent
gevresini kusatan vadi ve ya-
maglarda onu vazgegilmez
bir arag kilar.

Gilnki kamyon agir bir
transporter olarak dizayn
edilmistir, Phonix en az 2,500

alon su tagir ve iki 35 galon-
uk AFFF ve A Sinifi koptik
tanklariyla techiz edilmistir.
WS. Darley sirketinin bir ba-

digeri de surii-
cii mahalindeki ¢atinin {izeri-
ne monte edilmistir. Taretle-
rin her ikisi de strlicti maha-
linden kontrol edilir. Ikisi bir-
likte dakikada 595 galon ka-
dar kullanabilir. Kamyonun
her iki tarafinda da hortum
makaralar: tizerinde elle tu-
tulan hatlar da vardir. Kam-
yon hortum agizlarinin altin-
daki ticti kamyonun kendisi-
ni yerdeki yanginlardan ko-
rur.
Phonix merkezi bir dis las-
tik sisme sistemiyle(CTIS) de
techiz edilebilir. CTIS opera-
tore dig lastiklerin arazideki
degisikliklere hemen adapte
olabilmesi igin gigirilmesi ve
havasinin bosaltilmasi imka-
mini saglar. Anayollarda daha
fazla yakit tasarrufu saglan-
mas1 ve kolay hareket edebil-
mesi igin lastik basinc arttiri-
lir. Kumluk alanlar ve batak-
liklarda digiik orandaki las-
tik basinc gekis guictinti artt-
rirken arag lastiklerinin alan
tizerinde ytizdiiriilmesini ko-
laylagtirir. Diger opsiyonlara
da bir global yerlestirme sis-
temi, ilerisini arayan bir enfa-
ruj sistemi, kendini tamir
edebilen bir ving ve klima
tertibat1 dahildir. Circle
(Grup) no. 101.

Ingiltere’deki Supacat Ltd.
irketinin imal etmis oldugu
%UPACAT 6x6 Itfaiye araci
Foetec sistemini kullanan,
ozel dizaynh yanginla miica-
dele tinitesine uydurulan ge-
lismis bir arazi aracidir. Su-
acat 6x6 algak zemin basing-
1 arag, yol tizerinde ve yol
disindaki kabiliyetiyle diinya
apinda taninan; hem askeri
hem de sivil amac¢h uygula-
malar i¢in kullanilan bir ay-
Elttlr. 1.4 tona kadar tagima
apasitesine sahip olup!uH
musak kum ve ¢amurdan
sert kaP/ahkh daglara kadar
her tiirli arazi sartlarinda ga-
hgabilir. Sert yiizeylerde 40
mil/saat (64km/saat)’e kadar
hiz yapabilir.

Yanginla miicadele tinitesi
motoruyla birlikte 1,000 litre
tank ve pompa finitesini ihti-
va eder. Bu cift makara ve cift
tabancali sisleme sistemini
besler. Tabancalar ptiskiirtii-
len suyun (sis) 4 farkh jet(fig-
kirma, fiskiye) numunesine
sahiptir. Bu sistemin diigtik
su tiiketimiyle araca istisnai
bir yanginla miicadele kabili-
retl kazandirdig soylenebi-
ir. Suyun ekonomik bir sekil-
de sarfedilmesi ¢ift tabanca
sisteminin yangin siiresince
30-60 dakika kullanilmasina
imkan verir. Uzun pompala-
ma ve blokaj serbest operas-
yonunun temini i¢in su siste-
minne birkag filtre dahil edil-
mistir.

Yanginla miicadele tinitesi
onun arazide hizh bir sekilde
gikarilmasi ve yeniden dona-
tilmasina imkan saglamak
icin dizayn edilmigtir. Bu da
Suiacat’m personel taginma-
s1, hortum serme ve katlama,
¢irpma; makinalarini plana
gore yerlestirme, pompalari
aktarma ve kazazede tahliye-
si gibi diger gorevler igin kul-
lanilmasina imkan saglaya-
caktir.

Yanginla miicadele tinitesi
direkt olarak yolda giden
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yangin aygitlari, hidrant ve-
ya helikopterler tarafindan
tekrar doldurulabilir. Mevcut
agik su kaynaklarindan da
kendisi doldurabilir. Su tan-
ka girerken filtreden gegirilir.
Cal%hk ve kentsel yanginlar
i¢in sisleme ekipman gibi
spesifik yanginla miicadele
sistemler1 mevcuttur. Supacat
6x6 uzerindeki kazazedeleri
Kol kenarina nakletmek icin
ayli devingen ve saglam bir
Elatformdur ve demiryolu
atlari(sahayi, toprak setleri-
ni, tiineller1 bir ugtan diger
uca gegme), otoyol ve I)(/ol-
lar(toprak setleri, kavsaklar,
kopru alanlari), ugak kazasi
gerleri, tagkin alanlari, kala-
alik veya hasarli kentsel
alanlar, kiy1 boyu, dag ve
bozkirlar gibi alanlara ulag-
mak i¢in de kullanilabilir.
Grup no.102.
ABD Michi
HOVERTECH

an temelli
CS, Inc gir-

Motors Crusaderi tarafindan
160 beygirgiicli motorla gtig-
lendirilen teferruath bir kur-
tarma hovekraft1 5 saate ka-
dar bir operasyona yetecek
ekilde 32 galonluk(150 litre)
ir yakita ilaveten 850
Ibs.(385 kg) yiik tasir. Heath-
row Havaalani Yangin ve
Kurtarma Servisince satin ah-
nan hoverkraft binlerce ak-
re’lik su haznesi ve havaala-
nina giiney bati yaklagim
alanlar: tizerinde Thames
Water PLC tarafindan galisti-
rilan, iglemden gegirilen pis-
su yerlestirme lagiinleriy-
le(kiy1 goli)kurtarmada acil
bir miidahale imkani saglar.
Unite herbiri 25 kisi kapa-
sitesinde hoverkraftin tizeri-
ne binen 6zel olarak dizayn
edilmis hizli desarj tagiyica
raf tizerine monte edilmis,
kendiliginden sisebilen botla-
r1 tagir - bu onlarin afet ala-
ninda hizli bir gekilde yayil-

alani gevresindeki stratejik
noktalara yerlestirilir.
Hoverkraftin kendisi pisti
ve ¢imleri kargidan kargiya
gegerek hava yasti1 tizerin-
e hareket edebilir. Ancak
normal olarak havaalanina
yakin camur golciikleri ve su
depolarinin birinde olmasi
igin gereken kaza alanina
kendi 6zel hizli yayilma trey-
leriyle taginir.

6 ft. (4.88 m) uzunlugun-
daki HOVERGUARD 800
son 10 y1l boyunca Benton
Harbor, Michigan’daki fabri-
kalarinda 600’den fazla ho-
verkraft yapan Hovertech-
nich Inch.'in imal ettigi {ig
kurtarma hoverkrafti arasin-
da orta dereceli bir modeldir.
Daha biyiik ve kiig¢iik mo-
deller AB)ls, Kanada ve deni-
zagir1 pazarlardaki birgok
alanda buz ve hizh su kurtar-
malar igin Itfaiye, Polis ve
Serif Daireleri tarafindan kul-

Heathrow’un Hoverguard 800'iiyle birlikte g

¢lik modeli.

ketine ait THE HOVERGU-
ARD 800 yakinlarda Lond-
ra’nin Heatrow Havalanina
teslim edilmisti. Bir Genarals

malarina imkan verir. Ilave
hayat botlar: ihtiya¢ duyul-
dugunda hoverkraftla kaza
yerine hizhi nakil i¢in hava-

erideki ebat olarak 3 kii-

lanilir. ABD’deki
Washington DC
» | Ulusal Havaalani,

havaalan1 yakinin-
daki camur ve ba-
taklik alanlara erise-
bilmek igin bir Ho-
| vertechnichs Kurtar-
ma teknesi kullanir.
(Avrupa distribiito-
ri Ingiltere temelli
Crayford Special
Equipmant Ltd. dir)
Grup no. 103.
TITAN HPR:Tim-
arazi yanginla mi-
cadele araglarinda
AW nihai’ olarak nitele-

d nen  Ocala’daki
Emergency one Inc.
(E-One)’dan Titan
HPR, bir firma soz-
custine gore ‘imal
edildiginden bu ya-
na en hizli ve en ha-
reketli CFR araci
olup CFR araglar igin diinya
capindaki performans stan-
dartlarina sahiptir.’

E-One Titan HPR aracinin

waaitll]
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en yeniliksel 6zelIiEi olan 8
tekerlek isletim mekanizma-
s1, tam bagimsiz stispansiyon
ve sert egilme moment iske-
let cercevesiyle tiim tekerlek-
lerine 6nem vermektedir. Bu
emsalsiz dizaynin benzer
CFR araglarina gore daha dii-
gtik agirlik noktasi, yliksek
hizli dontis ve yumusak top-
rak sartlarina giivenli bir se-
kilde uyum hususunda Titan
HPR aracinin kabiliyetini faz-
lasiyla gelistirmek i¢in yapil-
dig1 sdylenebilir,

Bagimsiz slispansiyon sis-
teminin en biiytik avantaji
herhangi bir tekerlekteki mii-
teharrik gticiin ve bu tekerle-
gin hareketinin aragtaki diger
tekerleklerin ¢aligmasini en-
gellememesidir. Bu gelenek-
sel sert dingil dizaynlan veya
tandem (gitte) siispansiyonla-
r1 kullanan araglarin genel bir
problemidir.

Sus ansi?:on yukari ve
asag1 lades kemigi kollar,

frenlerini tasiyan sert bir ge-
kilde monte edilmis diferan-
siyelli igletim mekanizmasi
saftlarini ihtiva eder.

Titan HPR'nin sarp-yol
performans: siirticliye yolun-
da iken lastik basincin artir-
ma veya azaltma imkani ve-
rerek merkezi bir lastik sisir-
me sistemiyle daha ileri sevi-
yede gelistirilmistir. Bu ara-
cin koni bigimindeki gosterge
katagorisini (cone index ra-
ting) kontrol ederek, 8 teker-
lek tizerinde zemin irtibat
alanini esit bir sekilde artir-
mak suretiyle aracin farkh
toprak kng.uﬁarma uyum sag-
lamasina imkan verir.

Arag 3,300 galon su, 450

alon kopiik konsantresi ve
§50 pound Halon 1211 yan-
gin sondiirme maddesi kapa-
sitesine sahiptir. Bu arac fark-
I1 bir koplik konsantrasyon
derecesini temin eden pompa
gevresinde kopilik oranlama
sistemiyle ¢ok-sayaglidir.

tampon taretler de dahildir.
Gat1 tareti 750/1500 %pm Gif-
te-orana ve emici olmayan
tampon taret 250 gEm’lik bir
orani tahliye ederken emici
olmayan nozzle dizaynina
sahiptir. Diger ana parcalar
uzaklagtirmadan kolay eri-
sim temin etmek i¢in pompa-
nin aracin arkasinda yeral-
masiyla aracin pompalama
kapasitesi 225 psi‘de 1,800
gpm olarak olctilmiigtiir.

575 beygirgticti turbo garjh
dizel motorla donatilan, 30
tondan daha agir bir Titan
HPR sadece 36 saniyede
0’dan 50 mile saatte hiz yapa-
caktir veya Federal Havac-
lik Idaresi sartlarindan 9 sa-
niye daha hizhdir. Asfalt yii-
zeyler lizerinde arag saatte 65
milden daha fazla bir stirat
yapabilir.

Stirticti mahali ve Titan
HPR aracinin karoseri bakimi
minimum seviyeye indirmek
ve perginleri ortadan kaldir-

mak i¢in kaynaklh

E-One’in Titan HPRsi.

bobin yaylari, sok absorber-
lar ve giicii tekerlek uglarina
yayan; hava hareketli, aracin
icine monte edilmis disk

Titan HPR’nin diger sa-
natsal yap: dzelliklerine oto-
matik ozmos (gegisim) ku-
manda kolu kontrollii ¢cat1 ve

konstriiksiyon kul-
lanilarak yiiksek-
riiglii aliiminyum-
dan yapilmistir. Sii-
riicti mahalinin her-
bir yaninda biiyiik,
genig-agilabilen ka-
ilarla stirticii ma-
haline hizli ve kolay
erisim sa% anmustir.
3,300 ¢cm? biiytiklii-
glundeki éncam sii-
riicli ve yardimcisi
icin genis bir goris
alani1 temin eder.
Oncam agiklig: ve
cevrelenmis suriicl
mahali gekli, diger
araglarin operatorle-
ri igin Eenellik]e bir
kor nokta meydana
getiren 6n geyrek
panel direklerini or-
tadan kaldirir. Daha
fazla bilgi i¢in? Grup no. 104.
“FIRE AND RESCUE”
Ekim 1996" dan Ceviri;
Selamettin ERMIS
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C18, Gogiik,

Heyelan’dan Kurtarma ve 11k Yardim

pnsan viicudu bir kag metre kalinhigimdaki g1,
Itoprak yigini, goken kémiir ocag altinda 1 sa-
at kalirsa insanin yagama gans1 %50'dir. Eger bir sa-
atten fazla kalirsa hayatta kalma sans1 %3(’a iner.
Boyle bir durumda kisi suurunu kaybedebilir.
Viicudunun diger kisimlarinda yaralanmalar ve ki-
rik olabilir, Yaral, yiiziiniin 6ntindeki oksijenli ha-
vay1 kullanir. Her soluk verigte karbondioksitce
zen, in]ejen hava tog:(rak ve kar igindeki hava bos-
luklarinda toplanir. Yaralinin karbondioksiti solu-

Sekil 1

v
b

mast ile karbondioksit bogulmasi (uykuya dalma),
solunum merkezinin ¢alismamasi ve solunumun

durmas ile 6liim olur. Sogugu
donma belirtileri de olur. ? eEil

Yapilmasi gerekenler

Kaza yerini tesbit ediniz.

Ayni fg ya da gogiik altinda kalmamak igin
dikkat ediniz.

Bulundugunuz bir cisim, elbise, kayak vs. var-
sa yerinden kaldirmayiniz.

Eger kazazedeyi bulamazsanz igeri sokacag1-
mz bir sopay1 saga -sola gevirerek kigiyi bulmaya
caligimiz.

Yaraliy: goglik ya da kar
rimiz. Kazazedeyi 20-30 daki
dim isteyiniz,

~ Polise ve Itfaiyeye telefon edip durumu bildiri-
niz.

Once yaralinin ytliziinii aginiz.

Varsa agizdaki kar, kum, gamur gibi yabanc
cisimleri temizleyiniz.

Goglis kafesinin tizerini agiz,

Yaral hig solumuyorsa veya solunum yetersiz-
se ahglzdan yypag solunum yapiniz.

n sonunda biitiin vuctidu kar yigim yada top-
rak altindan kurtariniz.

Kurtarma sirasinda boyun ve bel omurlarinda
kirik olabilecegini unutmayiniz. Kazazedeyi biik-
meden tagiyiniz.

n )etkisi ile genel
1

{1g1m altindan kurta-
a bulamazsaniz yar-

firmamiz 19

FAALIYET ALANLARIMIZ:

mizi kapsayacaktir.

Teminat verebileceklerin.

KALAFATOGLU®

YANGIN SANAYI A.S

42 Yildir Yangin Sondiirme Sanayinde Onder Kuruluglarindan olan
ilinda basladig1 ve yeni faaliyetlerini kagsa
aligmalarina BURSA,IZMIR, ESKISEHIR, ADANA, K l\&
YSERI,GAZIANTEP ve ERZURUM illerini de katarak

BAYILIKLER VERECEKTIR.

Yangin Algilama, Sondiirme, Springler Sistemleri, Yangin
Sénddiriiciiler, Yangin Dolaplari, Hortum ve Ekipmanlar,
Koruyucu Ekipmanlar, Proje ve Darugmanhk Hizmetleri-

Bagvurular, dzgegmigleriyle birlikte mektup veya faks ile
yandaki adreslerden birine yapilmasimi rica ederiz.

an
A,

SATIS MUDURLUGU

glrplCI Yedikule Yolu
ok. No.10 (Eski Man
Fabrikasi) 34760 Zeytin-
burnu/ISTANBUL
Tel: (0 212) 613 68 61
613 68 62
Faks: (0 212) 613 68 60
MERKEZ
Asirefendi Cad. No. 37
Imar Han Kat-4 34430
Eminénii /ISTANBUL
Tel: (0 212)513 35 28
513 35 29
Faks: (0212) 519 22 44
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ALO-110
Karl1 ve Dagli Bolgelerde Yaral: Tasima

Kotii hava kogullarinda ve daglik bolgelerde Sekil 2
yarahlara ulagmak ve bunlar1 en yakin saghik
merkezine veya helikopterlerin konacag yere ka-
dar tagimak oldukga zordur.

Eger yaralanma hafifse, kaza yeri yola yakinsa,
yarali ile birlikte bulunanlar kuvvetli dinlenmis
1se, birlikte en az 7-8 kisi varsa, taginacak uzaklik

3-4 km’den fazla degilse ve yaralimin ruhsal duru-
mu uggunsa tagima yapilir,
Aksl durumda yardim gelene kadar beklenir.
Helikopterle tagima en uygun ve hizh olarudir.
Helikoguterin inecegi yer 50x50 m2 biiyiikliigiinde

olmalidir. Paletli, kar ve buz {izerinde giden mo-
torlu, kizaklar ilede tagima yapilabilmektedir. (Se-
kil 2) melidir.

Yarah énceden ruhsal yonden hazirlanmaly, Eger yaralanma bacaklarda ise bag: gidecek
liglimesi 6nlenmeli, su gecirmez battaniye ile saril-  yonde; gogiis, bas ve kollarda olan yaralanmalar-
maly, giines gozltigii takilmal ve gsapka giydiril- da ayak%arl gidecek yonde olacak gekilde taginur.
A e e e ; _________________ = e e e

o
Suda Bogulmalara Karsi 11k Yardim

Suda bogulma tehlikesi gegiren kigiyi karaya num da yaptirilmus olur.
gikarip, siriistli yatirin, Daha sonra 1slak giysileri qikarip battaniyeye

Yakasini, kemerini, gomlegini gevsetin agin. sarn,

Takma disini gikarin. Yutulan suyu ¢ikartmak i¢in iki elinizle karnin

Agizinin igindeki yabanci cisimleri temizleyin.  altindan tutarak hastay: yukan kaldiriniz. Bu su-

Agizdan agiza yapay solunum yapin, solu retle hava yolundaki sularin bogalmasina yardim
verdigi zaman kisinin bagimi ¢cabuk {/ana cevirin, etmis olursunuz..
bu hareketi 5-6 kez tekrarlayim. Boylece; fazla su KAYNAK-Sivil Savunma Genel Miidiirliigi
kopiirerek digari giktig gibi kigiye yeterli solu- Ik Yardim Kitaba.

SATIS TEMSILCISI

Konusunda lider olan 42 yillik Sirketimizin Satig Departmaninda
gorevlendirilmek iizere yangin sistemleri konusunda deneyimli
satis temsilcileri aranmaktadir.

Ilgilenenlerin fotografli 6zge¢misleri ile birlikte, sahsen veya faxla

asagidaki adrese basvurmalar1 gerekmektedir.
Bagvurular gizli tutulacaktir.

KALAFATOGLU

YANGIN SANAYI A.S

Girpiar Yedikule Yolu Sok.No .10 (Eski Man Fab) Zeytinburnu/ISTANBUL
Tel: (0 212) 613 68 61-62 Fax: (0- 212) 613 68 60
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BIR GRUBUMUZ

ALO-110

Mehmet CELIK

Uskiidar Grup Amiri

Gubuklu ve Beykoz miifre-
zeleri ile, iki ilgeye hitaben Us-
ktidar Itfaiye Bolge Grup Amir-
ligi personeli, bolgesinin tiim
itfai olaylarina giiniin 24 saati
hizmet vermistir. Bundan boy-
lede daha modernize edilmis
olarak, 158 personeli ile, daha }
bir moralli, daha teknik, daha
¢agdas bir anlayigla hizmet ver-
me ¢abas1 gosterme kararligin-
dadir. Bolgemizde yangin gi-
venlik énlemlerinin alinmasin-
da sadece bizim ¢abalarimizin
yeterli olmadigimin bilincinde-
yiz. Yakin gelecekte uygulama-

a koymayi diigtindagiimiiz

urum ve guruluslardan istekli
olanlara onleyici, koruyucu, sondiiriicii énlem-
lerde can ve mal giivenliginizin saglanmasi ko-
nularinda vermeyi planladigimz bilgilerle bol-
gemizde yangin sayisinin disecegi umudunu
tagiyoruz. Ormanlik alanlarinda bélgemizde bu-
lunmasi, bizleri sevindirmekle birlikte sorumlu-

koz ilge simirlar iginde bulunan insanlar bilsin-
ler ki Uskiidar Bolge Itfaiye Grup Amirligi gii-
niin 24 saati emirlerindedir. Sadece dara dusg-
tiiklerinde degil, ondan 6ncede bagvursunlar.
Uyari, oneri ve olgiileri kendilerine zevkle veri-
riz.

lugumuzu arttirmaktadir. Bu |8
alanlarinda yangindan korun-
mast igin ilgili kurum ve kuru-
luglarla olmasi gereken dialog-
lar stirdiiriilmektedir. Amaci-
miz, yangin olmadan once §
alinmas1 gereken onlemleri al-
dirarak boélgemiz insaninin
yanginsiz yasamasini sagla-
maktir. Her tiirli énlem alin-
masina ragmen genede yangin
gikmugsa ilk goren ve duyanla-
rin sondiirmesi igin gerekenle-
rin yapilmasin 6gretmek bi-
zim gorevimizdir. Her halii-
karda bizi gene cagirsinlar. Biz
eliriz gelmesine. Ancak yolda
gizi eciktiren engelleri yoldan
kaldglrmak bizim boyumuzu
asmaktadir, Uskiidar ve Bey- |
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